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Exatamenle dois.anos
depois , 2 Yamaha RD 350LC volta as pagi-
nas de Duas Rodas para mais um teste, so que
desta vez com uma diferenga imporiante: esta
RD 350LC ja foi produzida na fabrica da Yama-
ha em Manaus e faz parte de um conjunto de
motos denominada pre-sére. Ou seja, esta uni-
dade testada & uma das primeiras que saiu
da linha de mentagem. Para ser mais exalo,
elafoi a sétima moto produzida.

Aparentemente, amoto € praticamente a
mesma testada na edigdo n® 111 de
Duas Rodas, porém algumas alteracoes
foram realizadas para deixé-la mals atu-
al. principalmente na parte estética. O
farol, piscas e espelhos retrovisores que
eram redondos, passaram a retangu-
lares, seguindo a tendéncia de estilo
intgrnacional
E dificil, até mesmao impossivel, deixar
de comparar esta moto detecnologia e
desenho moderno com a nossa outra
moto do mesmo estiio, a Honda CBX
750F. Evidentemante,tratam-se de molos
de categoria diferentes, masa intengaodos
fabricantes, Yamaha e Honda,é aboca-
nfgar o mesmo publico. Pelas solugoes
técnicas e desemgenha aliados ac prego mais
baixo, a RD 350LC tem grandes chances de ar-
ranhar a participagda de lider que a Honda ocu-
Pa em todas as categorias de motocicletas.
Além da parte estética, a RD teve que pas-
sar por algumas alteragdes mecanicas, que vi-
sam basicamente a sua aclimatacao a nossa
(baixa) gualidade de gasolina. Portanto, o mo-
tor de dois tempos teve a taxa de compressac
reduzida de 7,2:1 para 5,0:1. Ao conlrario dos
motores qualro tempos, no.case deste bicilin-
drico, refrigerado a agua, ndo houve perda de
poténcia nesta. modificacac. A Horida CBX P
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Chega, finalmente, a RD 350LC
“nacional. Com 55CV 29,000 rpm,
ela atinge a velocidade méxima de
: 194 Kmlh e mantém a sofisticacdo
: dos modelos do Exterior.




alta(acima)
como nasde
baixa velocidade,
ocomportamenio
daRD350LCé
perfeito. Na
estrada, amoto
manteve uma
médiade
consumo de

16 Km/litroa
130Km/h.

Tanto nas curvas de

Os jornalistas especializados em molociclismo
sdo bastante imparciais’. Quandorcilo esia frase. co-
mo agora. parece que apenas estou fazendo mars
um 'comercial’’ de Duas Rodas em comemoragdo
ao0s 12 anos de nossa revista. Ndo é. Estou falando
genaricamente, ndo apenas dos jornalistas de Duas
Rodss, mas também dos colegas que Irabaiham em
outras publicagdes “concorrentes”, além de estar
falando de mim mesmo.

O que garante esta imparciladade ndo &
o 0 que fazen

c0s.Mas ul
se manifesta quando nds (24 e (ados o
gas) colocamos nosso priviegiado traseiro num no-
vo langamento (*'pri iado”’ porque senta nes!
motos antes dos consumidores leltores)
Assim, quando sentei na “'senhora” Yamaha RD
350 (“'sentiora’” pelo temp 08 muilo anos — que
ela demorou para se aproniar @ aparecer para o pu-
blico) fiquer extremamente impressionado com mi-
nha capacidade de esquecer e julgar a moto,como
apenas uma moto. Esquecer que a Yamaha tem t
do um componamento mercadologico indeciso, gue
muitas vezes tem trazido problemas para 0s consu-
midores e — com muito maior frequéncia que os iei-
aginam — para nds jornalistas. Esquecer
que esta mole j devena estar no mercado héd mu
10 tempo — assim COMo oulras langamentos de ol
tras fdbricas — pois.a presenca de novos produlos

“N&o gostei das abrasileiracoes”

\ercado com certeza teria amenizado, sendo im-
pedido, a crise que “‘calu” sobre as molos nos Ul
mos anos. Mas, esquecer é preciso para vivel
Brasil e a RD 350 estd chegando
Quanto & motg em si, minha opinido pessoal &
o favordvel. E uma média ciindrada “'de briga”,
1 comportamento Guase de pista e que da muito
prazer ao pilotar. Anda bem (cheguei em [ormo dos
190 Kmv/h), pdra bem e ¢ boa de curvas. As partes
negativas ficam por conta do consumo, quanda se
pilota de salmente esportiva — & isto & uma
ores *‘apimentados ' como es-
o acabamento. Por exemplo, nao gosto do
ntc interno da carenagem, com fios a mos-
em de “abrasileiragées’’ do projeto como a
propnia carenagem, que lenta ser uma carenagem
‘de rua’' mas.na verdade é so a melade da care-
wagem integral, para a qual existem até os suportes

cor

no quadro.

De qualquer forma, a RD vai abrir mercado para
uma série de novos produtos 0es fabricantes de
2CEsSOrios

Nota do redator: &la anda bem para sua ciindra-
Oamas ndo & a CBX 750F. Quem go: foc:
forte’* deve se contentar em andar (bem) na frente
das CB 400/450.

Josias Silveira
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“Quase mil Km...”

: i
i um longo caminho ate esse dia
Dﬂmmp%dar testar a RD 350LC namona!ri:-
da. Parecia mesma aqueles casos de mﬂrmu? 53

a partir de cero momento, chega-se a duviaa

¥
Mos primeiros quildmetros rodando com a

moto ja & possivel conviver pacificamente com
0s 55 HP a8.000 rpm e com o torgue de 4,74

Teste

i nde fanta-

i asmo ou se ndo foi uma gra
:fg ﬁﬁsrgnr;o & uma fantasia a molo que testamos
S8 Nelhor ainda, & nacionalizada e anda t&o bern.

i o Paragual (Duas Rodas n. =
SIB: :arfdade & que pilotando nem s& sante 'L:Uf g;ﬂ
ferenga entre uma outra. E, como aspnm -

Tivemos a moto de
Emr apenas. Mesmo assim somando o trabatho de

ipe.chegamos a quase mil quilémelros
l'DdH a mwm Yamahamprmwr EW

i icla; termos &8
aos leitores, de @m Seguioa, 1erE
moto por mais tempo, & com mais calma, ﬁenr;mm:
melhor o novo langamento. Por enquanto.fica | gam
to (bom) de uma das primeiras RD 350LC feitas

Brasil.

Roberto Araljo

delos vendidos no Exterior também usam aro
18" na dianteira Abemda verdade, a utilizagao
da roda de 16" se justifica plenamente nas pis-
tas de corrida, onde o asfalto é absolutamente
liso e onde o piloto precisa literalmente pular de
um lado para outro da moto,quando encontrar
uma seqliéncia de curvas de baixa velocidade.
O aro de 16" facilita a pilotagem esportiva por-
que & mais facil vencer a inércia para "trazer’’
a frente para dentro da curva. Em compensa-
¢Ao, ao rodar diariamente com uma moto equi-
pada com aro dianteiro de 16" pode-se ter va-
rias surpresas,como uma irregularidade no as-
falto, justamente quando se esta inclinado, ou um
inesperado buraco no meio da avenida. Pelo
seu menor didmetro, esta roda & mais sensivel
a irregularidades no piso (quem ja pilotou uma
scooter, sabe disso). MNeste aspecto, o aro dian-
teiro de 18" justifica plenamente sua utilizagio
para uma moto que vai andar na rua. A difiisdo
do 16" na dianteira deve-se apenas a uma
questdo de estilo, visando deixar a moto mais
parecida com as motos de corrida.

Fora do cavalete

Ocupando a posicéo de pilotagem, a primei-
ra impressdo & de que esta moto ndo se pres-
ta a viagens longas e gue o guidao baixo difi-
cultard no trénsitu urbano. As duas impressdes
estdo erradas. O primeiro contato com esta no-
va RD 350LC foi numa sexta-feira chuvosa e co-
mo ndo havia possibilidade de se adiar o teste,
muito menos convencer S3o Pedro a adiar a
chuva, o jeito foi experimenta-la. inicialmente no
cadtico trénsito do centro da capital paulista, na
hora do rush e com o piso molhado.

Logo de infcio,a carenagem mostrou que ndo
estd ali s6 de enfeite. Além de melhorar a pe-
netragao aerodindmica da moto, ela ainda pro-

tege o piloto da chuva (guando em velocidade

acima de 100 Km/h). A principio tem-se a im-

»*

» [
Painel completo de facil leitura

pressio de gue os espelhos retrovisores presos
na carenagem vao encostar em todos os car-
ros, na hora de “'costurar'’ no transito, mas em
poucos metros percebe-se que esta moto se
adapta tranquilamente ao uso urbano, sem com-
prometer o conforto nem provocar cansago. O
baixo peso (176 Kg em ordem de marcha) faci-

O estilo damoto
seguea

tendéncia mundial,
com fardis e

piscas de

formato retangular.
A carenagem ajuda
napenetracdo
aerodindmica.

lita muito no anda-para do transito, além da pe-
quena altura da moto até o solo, que favorece
as manobras em baixa velocidade, principal-
mente aos pilotos mais baixos.

O banco em dois niveis, com ligeira elevagdo
junto ao tangue, permite que o piloto se posi-
cione esportivamente, ajudado pelas pedaleiras
recuadas. Esta posicao de pilotagem & muito Util,
principalmente na hora em que a moto entra na
estrada e o piloto encontra um compromisso
perfeito entre guiddo, banco e pedaleiras. Alias,
com excegdo do banco, os demais itens sdo
regulaveis.

José Cohen, piloto de Duas Rodas para tes-
tes, a principio ndo se acostumou com a posi-
?e'u:: de pilotagem, principalmente do pedal de

reio, j& que sua perna direita;ainda esta se re-
cuperando de um erro na Curva do Lago no Au-
tédromo de Interlagos em S8o Paulo. Com ape-
nas as ferramentas originais da moto (que alias
tern um jogo excepcional) ele encontrou a po-
sicdo ideal para pilotar. As regulagens possiveis
das pedaleiras permitem até alturas diferentes
dos pedais. Assim como o guidao, gue na ver-
dade sdo dois meio-guiddos com regulagem
multipla na altura e inclinagdo. Também e ideal
para pilotos assimétricos.

Ao se ligar a moto vern a primeira ma impres-
sd0. Ela ndo tem partida elétrica, coisa que até
ciclomotores tém na Europa. Mas durante o tes-
te pAde-se constatar que realmente este € um
itemn de conforto apenas e ndo justifica o aumen-
to do peso e de pegas moveis passiveis de que-
bra. A moto sempre pegou na primeira tentati-
va, mesmo com o motor frio e a Unica ressalva
& com relagdo 4 posigdo do pedal de partida,
gue esta muito para frente e ao aciona-lo, mui-
tas vezes bate-se a lateral do pé na pedaleira.
Quando o piloto estiver de bota, tudo bem, mas
se estiver calgado com ténis pode machucar a
lateral de tornozelo.

Kgfm a 8.500 rpm. Para sair com a moto & pre-
ciso "'gqueimar’’ um pouco de embreagem até
o motor alcangar cerca de 3.000 rpm, ja que
abaixo disso ela embaralha, dificultando as ma-
nobras em (muito) baixa velocidade. Mas, defi-
nitivamente esta ndo ¢ uma moto para se an-
dar devagar, pelo menos ndo abaixo de 3.000
rpm.

O comportamento da RD pode ser descrito
como um caso de dupla personalidade, Ale
6.500 rpm ela se comporta como uma motoci-
cleta docil. Os escapamentos foram redesenha-
dos em relagdo ao modelo anterior, também por
qguestdes de estilo, j4 que a eficiéncia & a mes-
ma. O ruido sugere sutiimente que por tras deste
comportamento delicado até 6.500 rpm esta to-
da a forga de um motor dois tempos de 347cc
(64,0 x 54,0 mm). Acima desta faixa de rotagoes,
a segunda personalidade aparece, justificando
a fama de seus ancestrais de competicio. O mo-
tor sobe de giro com uma rapidez impressionan-
te, assustando os motociclistas inexperientes e
fazendo a alegria dos experientes. Chega-se fa-
cilmente aos 10.000 rpm e mesmo o piloto Jo-
sé Cohen foi pego de surpresa quando rodava
a 180 Km/h a 10.000 rpm e percebeu gue es-
tava em quinta marcha. Ainda havia a sexta.

O cambio de seis marchas tem escalonamen-
to adequado, & & um dos responsaveis pela ace-
leragdo absurda e pela sensagao de tranguili-
dade que & transmitida ao piloto mesmo em re-
gime de altas rotagfes. Nao se percebe ague-
le ronco estridente e a vibragao excessiva dos
motores dois tempos: quando se aproxima do
limite de rotagdes. O guadro em formato orto-
gonal funciona como o previsto, absorvendo as
vibrages do motor, auxiliado pelos coxins de
fixagdo do motor no bergo duplo do guadro.

Osfreios sdo eficientes

Toda esta tecnologia empregada no quadro
@ para proporcionar um clima de conforto ao
piloto, mesmo quando o ponteiro do velocime-
tro aponta para os 200 Km/h (sua velocidade
maxima foi de 194,38 Km/h). Esta velocidade
é alcangada com perigosa facilidade. O moto-
ciclista que esta habituado com motos meno-
res devera prestar muita atengdo nas primeiras
tentativas de chegar ao limite. Isto porque o
limite esta muito mais praximo do gue se ima-
gina. Mas & preciso saber fazer a moto parar
ou desviar de um buraco guando se esta na ve-
locidade, al entram bs dispositivos de seguran-
ca. Comecando pelo sisterna de freio, que conta
com dois discos dianteiros, com pingas de du-
plos pistdes e o disco traseiro, também de pin-
¢a dupla.

A suspensdo dianteira hidropneumatica rece-
beu atengdo especial, prevendo seu Uso espor-
tivo. Mo lugar do anti-dive, que equipa a maiona
das motos esportivas, a Yamaha utilizou um se-
gundo conduto de passagem de dleo e neste
conduto existem trés orificios extras. Isto permite
que a suspensdo dianteira trabalhe macia no ini-
cio do curso e, & medida que se comprime o
amortecedor, a suspensao enrijgce impossibili-
tando a batida no fim do curso. »
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Um pouco das
muitas novidades

s p
ARD350LC fezde 0a 100 Km/hem 5,63 seg.

A suspensdo traseira @ monocross, sistema
Yamaha de monoamortecimento, regulavel em
cinco posigdes, funcionando progressivamen-
te e absorvendo muito bem as irregularidades
dn piso, mesmo em alta velocidade. A balanga
traseira & de seccdo retangular pintada de cin-
za metdlico.

Pilotando

Uma RD 350LC néo foi feita para ser dirigi-
da, mas sim pllotada. Ao se posicionar atras
da carenagem o motociclista simplesrente “de-
gusta" cada quilémetro percorrido. A bolha de
acrilico fransparente da carenagem permite uma
dtima visibilidade, sem distorgGes, mesmo a
noite.

Aaceleragdoda RD 350LC é compativel com
sua proposta deesportividade. Nostestes reail-
Zza dos, ela registrouum tempode 5,63s. parasair
da imobilidade e atingir 100Km/h. Na retoma-
da de velqcidade ela fez de 40 a 100Km/h em
17.91s e a grande responsdvel pela elasticida-
de do motor & a vélvula YPVS, que permite ro-
dar com a moto abaixo de 6.500 rpm sem exi-
gir trocas de marchas constantes

Acima de 6.500rpm a RD 350LC responcie
como uma motode pista obrigando ¢ piloto a

ficar atento & agulha do contagiros para néo ul-
trapassaros 10.000rpm, situacdoem queomo-
tor comega a perder rendimento. O piloto no-
vato também precisa evitar as aceleragdes brus-
cas, principalmente em saida de curvas, para
ndo ter a surpresa de sentir a traseira derrapar.

A preocupagdo dos projetistas da Yamaha
com a suspensdo traseira tem dois motivos: pri-
meiro, estabelecer um compromisso entre con-
forto & estabiidade. tanto nas curvas de alta
quanto de baixa velocidade. Segundo, colocé-
la o mais baixe possivel, reduzindo o centro de
gravidade. Esta segunda conquista serviu pa-
ra melhorar ainda mais a estabilidade, permitin-
do um angulo de inclinagdo nas curvas que di-
ficiimente um piloto conseguira atingir o limite
rodando nas ruas. As pedaleiras recuadas nao
raspam no solo mesmo quando o piloto exige
demais nas curvas, e o limite fica sendo mes-
mo os joelhos do piloto, evidentemente se sua
coragem permitir.

Na estrada a RD 350LC proporciona um pra-
zer extra ao piloto. Rodando a 130 Kmih ela ain-
da tem "saude" de soora para qualquer ultra-
passagem e responde rapidamente quando se
gira o acelerador. Em velocidade de cruzeiro
mais elevada, entre 150 e 160.Km/h ela conti-
nua transmitindo a sensag&o de que tem motor

FICHA TEGNICA
MOTOR: Tipo - biciindrico de dois tampos refrigerado a
4gua. com circuito selado, cilindros paralelos inclinados pa
ra afrente Torquelnducton sistemaYPVScontrelads por mi
crocomputador; Cilindrada - 347 cc (didmetro de 64 mm e
cursa de 54 mm), Taxa de compressia - 50 1. Alimenta-
o - dois carburadores VM Mikuni com 26 mm de ventun
bicromatizado, Poténcia méxima - 55 CV a 9.000 rpm:
Torque Méximo - 4,74 Kgf m a 8 500 rpm. TRANSMISSAO.
Cambio - 6 velocidades, de engrenamento constane,
missdo secunddria por coente, partida a pedal; Relagd
de redugho - 1) 3614 - 2.571 1 18- 1.7781;
20122 1,318:1; 4%) 26/24 - 1,003:1; 5%) 25/26 - 0,962.1; 6*
24/27 - 0.889:1; Embreagem - multicisco em banho de dleo,

com amento “Push Lever'; Relagéio Primria - 66/23
- 2.87: Relagho Coroa 39 dentes, pinhdg 17

=

dentes (relacdo de transmissdo 2,294), DIMENSOES: Com)
primento - 2.120 mm; Largura - 630 mm. Altura - 1,19
mm; Altura do banco até o salo - 780 mim; Disténcla en
tre eixos - 1.385 mm: Altura livre do solo - 165 mm; Pesd
em ordem de marcha - 176 K. CAPACIDADES: Tanqud
de combustivel - 18 litros, incluindo 4.3 liros de reserval
Oleo 2 tempos: 156 liros, Olea do cambio - 1 70 i1os
QUADRO: Tipa - lubular em ber om fixagéo orto)
SUSPENSAO;

10 aGH0 pro
a amper . Capacidade de
bengala - 287 cc; Curso 150 mm; Traseira
to central de choque unico. Monocross,

Curso da Roda
0

100 mm; PNEUS: Dianteiro
9018 51 H, Pressfio - 28 bras/nof. Traseiro
/80-18 58 H; Presséo 32 Ib/pol

Pirel]

semimetdlicas: Traseira - disc
hidréulico, com pistdes contrapostos, past:
as; Didmetro dos discos traseiro e dian-
SISTEMA ELETRICO: Ignic#io - slatrinica)
descarga capacitiva), 12 Ve
al, Alternador - 152
ora; Velas - NGK BRBES
cia para ndo interferic
Volis, BOW / 55W (b

RES: Preta e branca; PREGO: ndo divulgado
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e Saw&nosasaaemasexr‘stemesmmmcu
80 YPVS. v; ‘

Um detalhe desta
limpéza automatica, qu
1980 contato. Um ruido
Vula se aby

[0 significa que a e e
b ql véivula est4 funcionando correta

Mo atingir82°C a vafyuia o e 0 991ar 05 Cilndiros|
refrigeracdo é total.

de sobra. A 180Km/h acontece a mesma coi-
sa. A impresso que se tem & de que nao exis-
te limite para este motor. Isto se explica pela fi
xagdo do motor no quadro que é chamada de

fixag&o ortogonal. O motor vai apoiado em dois
pontos do chassi através de coxins e duas bar- |
ras colocadas na horizontal ddo mais rigidez ao
conjunto.

A carenagem cumpre muitc eficientemente
seu papel de diminuir o vento frontal no peito
& ajuda a reduzir o consumo com uma melhor |
penetragdo aerodindmica. Durante os testes. a
RD fez uma média de consumo de
107 Km/litro, sendo aue a melhor marca foi de |
27 2Kmilitro a 40 Km/n e a pior de 15,8 Km/
liro, a velocidade constante de 120 Km/h.

Os freios t8m eficiéncia compativel com a ve-
locidade da moto e a faz parar com seguran- |
ga. Apesar do modelo nacionalizado ndo con-
tar com as perfuracoes para retrigeragao nos
dois discos dianteiros e no disco traseiro. ela
ndo apresentou fading durante os testes de |
frenagens. Para uma velocidade de 100 Kmih |
ela parou em 39,70 metros. A 120Km/h o es-
pago foi de 80 metros

De volta ao cavalete
!

Depeis de rodar com a moto em pista seca|
durante o dia, & noite e debaixo de chuva, pode-'
se comprovar também aeficiénciados freios e
suspensao no pise molhado, e do sistema elé-
trico, principalmente o farol retangular com lam-|
pada halégena de 12 V, com B60/55W. A ilumi{
nagéo & adequada & esportividade da moto e
a iluminacdo do painel é suficiente para contro|
lar os instrumentos, sem refletir na carenagem
e sem ofuscar a vista. |

O painel esta bem posicionado, sem exags
10s, apenas com o essencial: 4 esquerda, vel:
cimetro marcando até 200 Km/h, com hoddme|
tro total e parcial; ao centro o contagiros com
a faixa vermelha iniciando nos 10.000 giros, §
& direita o term8metro d'agua e as luzes espias
d$ farol alto, piscas, ponto morto, e nivel de{ﬂai
2
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Kits buchas, pris., porcas 6a coroa p/ICG/MUTUR Cz§ 40,00
Kits Buchas e emxos do quadro eléstico OT 180, Cz3 100,00
Kit de Retentor do motor pCGIML G248 18,00
{Vabvula Magneto, pedalicambio, pedalipartidal
Kit retentor do motor pf Yamaha todas. Ces 38,00
(Embr., virsbrequim, esq. -direito, pinhdo, pedalipartidal
Kit corrente imp. CG/IML/TUR B3... Cz$ 250,00
Fixa chmbeo pfAX 125 orig. 05 65,00
Eixo cimbio pf DT 180 ong, [28 45,00
| Mok escape g Rx 125 £ 2000
Pastitha freio p/ TUR 82 Cobreq Ipar] Ca$ 130,00
| Pastitha freio p/ ML B3 Cobreq (par| Ce§ 4500
| Pastitha freio p/ CB 400/450 (par| Ce§ 45,00
Rele pisca 6/12 v Chery. 5 25,00
Torneira gasolina Yamahartonda 5 4500
Manete p! XL 250 orig. (par| G5 40.00
Manete p/ CG 83 orig (par] Ceé 30,00
Manete p/ OT 180 fpsai . Cz8 30,00
Lantena Completa ol DT 180 25 50,00
lanterna Completa p/ XL 250, 2% 50,00
Pisca p/ CG/MUTUR B2 Ca$ 45,00
Lismpada farol RX 160 (8 25,00
Ampada pisca b, G:s 7,00

Pedidos por carta ou telefone
envie seu pgt’ pelo Beo. ltad
Ag. 167, clen® 111446

Av. $t* Amaro, 5968 - Chécara St* Antinio (Barba Gato)
Cep. 04702 - Fooe: (D11) 2467231 - . PaulolSP.

VALFLEX

JUNTAS

Linha Completa

HONDA YAMAHA
AGRALE CICLOMOTOR

2 Q

JUNTE-SE A NOS

Fabrica: Rua Engenho do Miriti, n® 06

Vendas: Rua Dr. Roberto Feijé, 292

CEP 03138 - Fone: (011) 914-0344
Sé&o Paulo - SP

Testell

Durante os testes de frena;
aRD se comportou muito bem

Um detalhe de acabamento (excepcional)
desta moto foi o bocal do tangue, que imita os
bocais de abastecimento rapido das motos de
corrida (de novo) e fica embutido no tanque. Ao
abastecer a moto,no caso de transbordar aqa-
solina escorre por um crificio e & jogada Tora
através de um respiro, sem escorrer no tanque.

Os comandos estédo bem posicionados mas
€ preciso acostumar com o lampejador/buzina.
Convém ao motociclista noviciado na moto trei-
nar antes de sair rodando, para néo ter que des-
viar os olhos da pista, procurando os botdes.
A embreagem tem acionamento macio e pro-
gressivo. Uma particularidade indesejavel des-
tamoto é a quantidade de chaves que possui.
Sdo trés, uma para contato (com trava do
dao incorporada), tangue de combustivel (ca-
pacidade de 18 litros, incluindo 4,3 de reserva)
€ uma para soltar o banco e abrir a trava do por-
ta-capacete. Neste uitimo um detalhe estuda-
do: para obngar o motociclista a usar o capa-
cete na cabega, o porta-capacete foi colocado
Jo lado esquerao, logo abaixo do tanque de ga-
solina. Caso o motociclista coloque o capacete
ali, serd impaossivel trocar as marchas

Mercado

Sem divida nenhuma esta moto veio para
concorrer com a Honda CBX 750F. Alids.deve-
ria até ter sido langada antes,se ndo fossem os
problemas politicos e econdmicos enfrentados
pela Yamaha. Mas as duas motgs tém a inten-
¢&o de atacar o mesmo publico. E claro que sdo
motos de categorias diferentes—o que de certa
forma n&o justifica um teste comparativo—mas
como nosso mercado conta apenas com duas
esportivas, o consumidor devera gastar um tem-
po cogando o queixo antes de optar entre as
duas.

Evidentemente os consumidores de motores
quatro tempos sempre encontrardo mais con-
tras do que prés no motor da Yamaha RD
350LC, sem levar em conta que os 347cc des-
te motor garantem um desempenho quase tdo
alto quanto de um motor de quatro tempos com
750cc, mas com a vantagemn de custar alguns
milhares de cruzados a menos. Calcula-se que
a RD chegue nas lojas a um prego médio de
Cz$ 75 mil para uma Pruducao pretendida de
2.000 unidades até o final do ano. O indice de
nagionalizagdo destas molos encontra-se, se-
gundo o fabricante, na faixa de 63% em peso
e 61% em valor.

Parauma fabrica com o nome Yamaha, se-
gunda maior do mundo, o seu conceito ndo era
dos melhores aqui no Brasil, comoexplica seu
préprio diretor comercial,Hiroshi Ukon (leia re-
portagem na pag. 60).0 langamento desta mo-
to, com tecnologia de ponta, pode alterar este
panorama,devolvendo & Yamaha o prestigio
queamarca goza no Exterior, principaimente
se levarmos em conta seu tempo de Brasil, 12
anos, e a sua clara intengao de recuperar o bom
nome da empresa no mercado. O langamento
da RD 350LC j& é um bom comego.

A autonomia média é de 280 Km

Medicoes

Afericéo do velocimetro
vel.Indicada . real "
(Km/h) (Kmm) eg’bo
40 39,4 1,50
60 58,8 2,00
80 744 6,75
100 98.3 1,70
120 116,8 2,66
140 136,8 228
160 1475 7.81
180 1643 872
Consumo (vel. constante em ultima marcha
vel. real(Kmin) Km/litro
40 27,2
60 223
80 19,18
100 17.7
120

média geral durante os testes: 10,7 Km/litn
consumo em estrada a velocidade media de 13

Km/h: 16,3 Km/iro

Aceleragéo
vel. real 1empo em;
(Km/h) (seg) e
0-40 2,06 0-400mis 13,78
0 - 60 281 0-1000mts 26,29
0-80 410
0-100 15,63
0-120 7.84
0-140 10,57
0- 160 13,82
0-180 19,69
Retomada de velocidade
vel, real (Km/h) tempo (seg)
40 - 60 6,13
40 - 80 11,75
40 - 100 17,91
40 - 120 24,91
60 - 80 6,13
60 - 100 11,72
60 - 120 18,62
80 - 100 5,47
80 - 120 12,15
Frenagem
Vel. real (Km/h) espago (metros)
40-0 4,90
60 -0 11,35
80 -0 21,70
100 - 0 39,70
120 -0 60,0
140 -0 82.20

Velocidade méaxima real (Km/h)

melhor passagem: 194,38 Km/h
media de quatro p 193,05 Km/h.

Obs. Medigbes realizadas com moto pré-série, sem qual-
quer alteragiio na regulagem fornecida pelo fabricante, ¢

moto em 1.000 km). Devem

Simé ot s Ghgar o 40 POBIID; .e.semas
série, repetird

mediagoes da RO 350LC. =
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