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constant ; au niveau purement technique,
deux autres éléments viennent en droite
ligne des Grands Prix pour cette moto sur
laquelle quasiment tout a changé du
carter au guidon : le Y.P.V.S. et le chassis.

LATETE ET LES JAMBES

La plus importante modification du mo-
teur, venue du département competitions
est l'adoption du Yamaha Power Valve
System — Y.P.V.S. — sur une machine de
série. Commandé eélectroniquement par
un micro-computer, le Power Valve est un
systeme breveté Yamaha qui change le
temps et le volume d'ouverture des lumieé-
res déechappement en accord avec le
nombre de tours moteur. Il a été éprouveé
en Grands Prix au cours des deux dernié-
res saisons.

Quant au dessin et a la structure du chas-
sis, ils n‘ont rien retenu de la version 82
puisque complétement nouveaux. La par-
tie-cycle elle-méme a eéte faite sur les
bases des chassis de grand Prix, avec des
tubes de grosse section, montés triangu-
lés pour une meilleure rigidité.

La suspension arriére air et huile a aussi
eété prise aux motos de vitesse : il s'agit
d'un monoshock a progressivité variable,
fonctionnant avec un seul amortisseur De
Carbon réglable monté derriére le groupe
propulseur afin d'abaisser au maximum le
centre de gravité,

La fourche avant est dotée d'un systéme

renforcant sa résistance a la flexion et les
roues en alhage répondent a une nouvelle
structure a trois branches.

Enfin, un nouveau radiateur en alliage
d'aluminium est utilisé. Cela signifie non
seulement une meilleure dissipation de la
chaleur mais aussi un gain de poids.

Il inclut un thermostat de contrbéle de
deébit du liquide de refroidissement qui
permet de faire monter plus vite le moteur
en température en fermant partiellement
le circuit et de |'ouvrir au maximum pour
eviter une surchauffe.

STYLE AVIATION

Les instruments du tableau de bord dans
le plus pur style aviation, sont abrités par
la bulle du petit carénage téte de fourche
et ils ont la particularité d'étre parfaite-

ment lisibles de nuit : compte tours au
centre, température du liquide de refroi-
dissement a droite et compteur de vitesse
avec totalisateur a gauche ; voyants de
clignotants, de point mort, de pression
d'huile et de phare au dessus, c'est simple
mais complet. Les commodos sont ainsi
trés fonctionnels.

A L'ATTAQUE

A l'attaque, en m’'amusant comme un
petit fou & me tirer la bourre avec les
autres journaleux, sur les 5400 métres du
circuit valonné et bosselé de Fukoroi, la
Yamaha R.D. 350 L.C. ne m’'a pas seule-
ment surpris par son esthétique : blanche
a parements rouge et noir ou bleu et noir,
soit noire a parements rouges et blancs
pour sortir le soir ! Sportive dans I'ame,
elle n'a plus le défaut du moteur pointu de
la version 81,

En 1983, le plus calme des usagers peut,
sans complexe poser ses lesses er rouler
sur une moto qui a du couple, des
chevaux et qui offre un certain confort. Ce
n'est pas un sofa, bien sir, mais un sofa
approche-t-il les 200 km/h ?

Légére a I'extréme et tout aussi maniable
avec des commandes bien positionnées,
cette R.D. 350 L.C. se conduit et ne se
pilote pas forcément ! Sans vice apparent,
elle a été construite, avec I'expérience des
pilotes professionnels dans le but de
satisfaire aussi les conducteurs tels que

Monsieur Tout-le-Monde. Saine au
premier abord, elle ne décevra pas ses
acquéreurs qui seront principalemein
divisés en deux camps : les Fonceurs
teenagers — ceux de la coupe Sonauto-
Yamaha-Gauloises notamment — et les
calmes, ceux qui n‘ont plus vingt ans mais
vivent a un certain rythme et avec humour !
Ces derniers constateront que les
pneumatiques japonais montés dorigine
restent perfectibles mais tout a fait corrects
en toutes circonstances. Sur sol sec, ils sont
méme performants.

COMME UNE F.1
A MOTEUR COSWORTH

Avec 45 chevaux, la R.D. 350 L.C. version
1982 développait 129 cv au litre. Ce n’était
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DES CRAINTES POUR LA 350 !

Apparue en 1981, la Yamaha R.D. 350
L.C. se rapproche, avec la version 83, de

plus en plus des modéles de Grand Prix de
vitesse dont elle est d’ailleurs dirﬂ-ﬂtamantl

issue.

Ceci expliquant cela, I'on ne peut donc
blamer ceux qui pensent qu'elle risque
d'étre plus fragile que des modéles plus
sages,

Cependant, selon Monsieur Watanabe,
Directeur du marketing, les futurs utilisa-

‘teurs de R.D. 350 L.C. n‘ont pas de souci &

se faire : «lLa fiabilité de ce modéle ne fait
aucun doute, car nous |'avons congu pour
qu’il soit aussi solide et durable qu'une
machine de tourisme non sportive !»

AINSI NAIT UNE MOTO

Méme ceux qui un jour ont goité A&
I'aventure du prototype le savent: la
venue au monde d'une moto ne se fait pas
en claquant des doigts et encore moins en
fongcant plein pot vers une solution que
I'on croit idéale. .
Messieurs Emi et Morigawa, respective-
ment Directeur technique ainsi que du
programme R.D. 350 L.C. et X.J. 900 nous
ont rapidement raconté la naissance
d’uneé Yamaha : «ll y a tout d'abord l'idée
de départ d’'un modéle dans une catégorie
et dans une cylindrée déterminée. Dés cet
instant nos dessinateurs entrent en action
pour effectuer une centaine de dessins gé-
néraux qui permettent d'établir dans les
meilleurs délais un premier choix. Pen-
dant que celui-ci se poursuit sur plans, des
spécialistes de chaque branche — tableau
de bord et équipements divers — étudient
les différents éléments qui compléte-
ront I'engin de maniére efficace et esthé-
tique. La aussi plusieurs projets sont
soumis, tandis que dans la division
moteurs les ingénieurs travaillent a 1'éla-
boration du groupe propulseur.
L'ensemble de ces données est ensuite
absorbé par ordinateur. C'est alors qu'a
nouveau cent dessins, ne négligeant pas
le moindre détail, sont réalisés sur les
écrans des computers afin d'aboutir a la
simulation et & la mise en chantier d'un
prototype. Si celui-ci s’avére apte a répon-
dre & une demande, le feu vert est donné,
au terme d'essais spécifiques, pour sa
fabrication en série.

Disons que des premiers coups de crayon
sur les planches & dessin jusqu'au début
de la production il y a un an et demi de
travail incessant .

déja pas mal !
Avec 59 chevaux, la derniére née des
Yamaha 350 cm? liquid-cooled peut quant a
elle prétendre a une puissance de 168 cv/I.
Soit en multipliant ce chiffre par trois, pour
atteindre les 3 litres du moteur V8 Ford
Cosworth de F.1, plus de cing cents
chevaux, 504 exactement. Tout autant
qu'en disposent les derniers moteurs atmos
pheriques encore compétitifs dans le cham
pionnat du monde de F.1.

Avec un tel rendement, la consommation en
carburant pourrait bien étre volumineuse !!!
Pourtant elle n’est pas exagérée.

A quoi cela tient-il 7

Monsieur Yayama, Directeur des essais s'en
explique : «nous avons travaillé sur la
Yamaha R.D. 350 L.C. dans le but

by



UN NOUVEAU CENTRE
| RECHERCHE
~ ET DEVELOPPEMENT

Ultra moderne est le seul qualificatif qui
convienne au nouveau Centre recherche
et développement Yamaha. Le cerveau est
comstitué de huit écrans et terminaux
d"erdinatéurs capables de tout, jusqu’a
dessiner une moto dans l'espace. Il est
complété de deux mémoires qui ont en
particulier la faculté de piloter un
reproducteur électronique de plans aprés
en avoir corrigé les éventuelles erreurs et
de traiter |'‘ensemble des données
recueillies dans les salles de laboratoire.
De véritables blocs opératoires ol les
motos sont soumises, sous contrble robot
électronigque et humain permanent, a des
tests divers :

- stimulation de conduite ; moteur en mar-
che, chaque type de machine est essayée
sur un banc pendant deux mois a raison
de huit heures par jour au minimum. Un
contrdle hyper sophistiqué dont a déia

un avant-godt une moto sur cent, pendant
deux heures, a lI'extrémité des chaines de
montage.

- suspension trois roues ; de 1500 km au
minimum a deux mois d'essais fraction-
nés en journées de 14 a 15 heures, les tri-
motos subissent, sur un banc a rouleaux
dotés de cames, un test de performance
de suspension et d’endurance redoutable.
- contrble de température ; de zéro a
quarante degrés centigrades (un peu
comme au rallye Paris-Alger-Dakar) ou la
douche écossaise des motos.

- conduite simulée et contrble de tempé-
rature ; encore et toujours du chaud
jusqu’a 10° mini, mais avec cette fois un
conducteur en chair et en os dans la salle
des tortures jusqu’a 40°. Le tout a 180
km/h, avec vent correspondant !

- tambour &4 came; le méme genre
d’exercice que pour les tri-motos.
-C.A.LLM.A.-D.D.M. ; conception, dessin
et fabrication s'effectuent dans le centre
ordinateur multi-stations de Yamaha, ol
seize programmes différents peuvent étre
simultanément travaillés et passeés au
crible. -

«DAMPING FORCE»
CONTRE
«ANTI-PLONGEE»

En ce qui concerne I'absence de fourche
anti-plongée, Monsieur Tominaga, Ingé-
nieur responsable du chassis explique :
«La Yamaha R.D. 350 L.C. est une moto
aussi légére que possible et elle n'a pas
vraiment besoin d’'une suspension avant
anti-plongée. Le systdme Rising Rate
Rebound Damping Force suffit & limiter le
délestage a I'accélération et a éviter que la
fougghe n'aille en butée au freinagen.

Au au des roues, la mode est, en
compétition, actuellement aux 16 pouces.
Pourquoi ne pas en faire déja bénéficier la
R.D.350L.C. ?

Monsieur Emi, Directeur technique préci-
se : «En Grand Prix, les petites roues sont
déja couramment utilisées mais en ce qui
concerné le tourisme cela fait partie du
futury. :
Sans,doute les manufacturiers en pneu-
matigues planchent-ils sérieusement sur
le probléme |

DEMAIN LE S.G.E.B.S.

Parmi les projets les plus secrétement
gardés du département «Captainy de
Yamaha Motor Corporation, le S.G.E.B.S.
(Spécial Gain Energy By Sucking) pourrait
bien révojutionner la moto de demain. |l
s'agirait, 4-t-on appris, de source
officieuse mais généralement bien
informée, d’'un systéme de lubrification
apte & diminuer jusqu’'a 30 % la consom-
mation _.en carburant et & augmenter
étonamendnt la puissance a haut régime |
Les meilleurs spécialistes du moment
préférent ne pas porter de commentaire
trop enthousiaste sur le S.G.E.B.S. qui
restera, sans doute jusqu'a I'été, a |'abri
des regards séducteurs et des mains indis-
crétes. Affaire a suivre...







DES CHAINES...ENOR !

De celle des mini-motos jusqu’a celle de la
1200 Adventure — un Grand Touring
équipée d'un moteur V.4 a refroidisse-
ment liquide qui arrivera au début de I'an
prochain dans I'hexagone — les chaines
de montage Yamaha sont un modéle du
genre, dont feraient bien de s’inspirer
certains constructeurs européens.

Dire qu'elles sont en or pourrait paraitre
exagéré, mais pourtant il faut bien en
prendre notre parti : en matiére d’organi-

sation de travail principalement, les Japo-

nais n‘ont de lecons & recevoir de
quiconque. Cela ajouté & un génie inventif
— parfois copieur — poussé a I'extréme et
le tour est joué !

A Hamamatsu sept mille motos sont
produites chaque jour : 5000 & moteur
deux-temps et 2000 4 moteur quatre-temps.
La période de récession économique

-

mondiale condamne donc les chaines a
travailler & environ 80 % de leurs possibili-
tés.

Cette diminution de demande des
produits n'altére pourtant en rien |la
qualité du labeur et n‘'empéche nullement
chaque collaborateur — ou collaboratrice
car elles sont trés nombreuses — de Ya-
maha de chercher a s'améliorer sans cesse.
Une R.D. 3560 L.C. prend vie toutes les 26
secondes, a cela rien d'anormal
puisqu’elle rugit dans une usine ou la fa-
mille s’agrandit d’une unité dans une four-
chette variant de 22 4 36 secondes selon le
modéle.

En ce qui concerne la 350, par exemple, a
peine plus d'une minute est nécessaire
pour le montage d'un moteur dans son
chassis. Quinze secondes suffisent pour
remplir et régler correctemenr le circuit
hydraulique du frein ariére. Qui dit
mieux 7

d’'ameliorer son rendement et de lui fournir
un maximum de puissance de bas en haut
de sa plage d'utilisation qui a été augmen-
tée. Des progrés ont aussi été réalisés sur le
refroidissement du moteur, mais ce qui est
extremement important c'est que nous
ayons choisi d’adopter le Yamaha Power
Valve System, grace auquel |'efficacité
reste constante et il permet aussi d'utiliser
au mieux le carburant, Ce systéme diminue
également l'intensité ' usure de I'ensemble
du moteurn,

Texte et Photos : C.B. Adréani
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