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Cela fait longtemps que je révais
d'en posséder une, mais quand j'ai
obtenu mon permis, j'ai préféré entrer
dans le monde de la moto, plus pru-
demment par la petite porte : j'ai fait
mon apprentissage sur une 125 LC, la
petite sceur ! Apres 26.000 km de bons
et loyaux services en deux ans, en
décembre dernier, je crague et passe
commande de la 350.

Présentation

Elle est trés élégante dans sa
robe rouge et blanche. En 85, elle a
herite du méme carénage que la 500,
du meéme tableau de bord trés complet
et tres esthétique, de freins encore
plus méchants (double disque & I'a-
vant et simple a 'arriére : étriers a
double piston opposés).

Le reste n‘a pratiquement pas
changé depuis le modeéle 83, ce qui est
un gage de fiabilité. Pour le reste, je
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laisse parler les photos, elles rempla-
cent tous les mots.

Ready ?

Une fois dessus, on s’apergoit
qu’elle est assez haute pour une spor-
tive (800 mm de hauteur de selle) ce
qui n'est pas pour me deplaire du haut
de mon métre quatre-vingts ! Les sus-
pensions s'enfoncent un peu. Les
commandes tombent bien sous les
mains, avec une petite objection pour
I'avertisseur qu’il faut un peu chercher
du pouce.

Start

Contact. On entend un petit bruit
rigolo. L'YPVS se racle la gorge. Star-
ter, un petit coup de kick et 9 fois sur
10, cela démarre du premier coup. Il
faut immeédiatement rentrer le starter
sinon, non seulement vous enfumez le
quartier plus que la normale mais, en
plus, vous étes sir de caler. En hiver,
elle est trés, trop longue a chauffer.
Les “‘diesel’”’ n'ont qu’a bien se tenir !
Par temps plus chaud, ¢'est beaucoup
plus rapide.

Go !

On rentre la 1™, on fait un peu
cirer 'embrayage et “a moto Simone™.
En ville, elle se débrouille bien, mais
il faut avoir I’'habitude des deux temps
et ne pas avoir peur de se servir de la
boite de vitesse et de |I'embrayage
chaque fois que c’est utile (surtout
quand vous tombez dans un embou-
teillage).

Ce moteur est trés souple en des-
sous des 6.000 tours, il reprend bien
a partir de 2.500-3.000 tours. Inutile de
préciser qu'elle est trés maniable, et
qu'une fois bien en main, elle se
balance comme un veélo.

Un reproche : l'inefficacite des
rétroviseurs qui permettent juste
d’'avoir une vue trés precise de vos
epaules.

La route, c’est beaucoup plus “sa
tasse de thé"”, c’est le pied et on
s’amuse comme un fou. Elle est vive,
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|égeére, maniable et tous les terrains
lui conviennent, sauf les routes trop

bosselées ou la fourche et la suspen-

sion arriere s’avérent un peu séches,
le pilote se prenant tres rapidement
pour un pommier trop secoue.

Rien a dire, au-dessus de 6.000
tours, ce moteur est fantastique, et
dépose tout ce qui a 4 roues. Une
seule réserve pour les vibrations legeé-
res mais énervantes, que lI'on ressent
dans les repose-pieds au-dessus de
6.000 tours.

Freinage

Puissant et efficace, ses freins
réclament cependant une attention
toute particuliere et une bonne dose
d’expérience pour pouvoir les utiliser
en toute sécurité. lls sont violents
mais tellement bons que je ne me suis
jamais fait de frayeur au freinage,
méme sous la pluie.

Confort

Pas de probléeme, elle est confor-
table et le carénage protege efficace-
ment le pilote : il n'y a qu'un seul point
négatif, la bulle du carénage renvoie,
au-dessus de 100 km/h, le vent vers le
casque du pilote et on se retrouve tres
rapidement avec un cou raide et dou-
loureux.

A deux, pas de probleme, la selle
est suffisamment longue et conforta-
ble pour accueillir deux personnes...
Les repose-pieds ne sont pas trop
haut placés et ma passagere habi-
tuelle apprécie la difféerence avec la
125. La moto supporte bien le duo, mé-
me si son caractéere pointu ressort en-
core plus : c'est un choix. Le passa-
ger est un peu balloté d’avant en ar-
riere et il vaut mieux faire des freina-
ges un peu mMoins appuyes pour evi-
ter de se retrouver avec un passager
qui pousse un peu trop derriere.

Le porte-bagages peut surpren-
dre les puristes, mais il est bien prati-
que et je trouve qu'il lui va trés bien
(merci Access Bike pour votre colla-
boration gratuite pour le monter, car
cela n'était pas de la tarte !).

Consommation

— Enville : entre 7,51 et 8 | aux
100 suivant le rythme.

— Sur route: environ 7,51 en
montant la plupart des rapports a plus
de 7.500 tours et a allure tres soute-
nue, ce qui nous fait une autonomie
d’environ 230 km (plus la réserve).

— Quant a l'huile, je ne peux pas
donner de chiffre trés précis, mais
cela doit étre de l'ordrede 11a 1,51
aux 1.000 km.

— Elle consomme aussi du pneu
arriére, il a 3.500 km et il est presque
foutu et & changer ; les pneus actuels
sont ceux d’origine, trés bons sur le
sec et de véritables savonnettes sur
le mouille.

Pour

— L'esthetique

— Le moteur

— Les qualités routieres

— Le confort général

— Le freinage

— Son coté relativement polyvalent
— Le duo qui n'est pas trop sacrifie.

Contre

— Les pneus

— Les rétroviseurs nuls

— L'effet “prunier’” sur mauvaises rou-
tes (pas seulement prés d’Agen).

— L'assurance chére (la SMUR n’a pas

voulu malgré mes 20 % de bonus).

Bonne route a tous.
Deybach Eric, 14, square Louis
Jouvet, 35200 Rennes. H




	MM1086-1
	MM1086-2
	MM1086-3
	MM1086-4

