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IM BLICKPUNKT

Fahrbericht Yamaha RD 350

Die
macht

Yamaha gibt
dem Zweitakter
wieder eine
Chance.

eistungsstarke Zweitak-

ter felern fréhliche Ur-
stand. Das verwundert ein
wenig, nachdem Yamaha
sich jahrelang geweigert
hatte, seine beispiellose
Rennerfahrung in die GroB-
serie einflieBen zu lassen.

Jetzt, da weliweit die Vier-
takt-Hymne angestimmt ist
und Umweltapostel mit ver-
zwickten Abgas- und Ge-
rdauschnormen die letzten
Uberlebenden der Zweitakt-
zunft zu Grabe tragen wol-
len, erscheinen die Meister-
macher aus Shizuoka-Ken
vollig ungeniert mit der
neuen RD-Baureihe auf der
Bildflache. Diebeiden AuBen-
seiter mit 250 und 350 cm?
nehmen inmitten der auf-
steigenden Chopper-Welle
eine Sonderstellung ein.

Bereits eine erste Bestands-
aufnahme. technischer De-
tails der RD 250/350-Model-
le fordert im Rahmen der
GroBserienprodukte  aller-
hand Ungewohntes zutage:
Wasserkiihlung, Cantilever-
Federung und konsequen-
ter Leichtbau weisen ganz
eindeutig den Weg hin zur
Rennabteilung des Hauses.

Diese augenféllig sporter-
probten Attribute sind samt
und sonders Neuentwick-
lungen. Paul Butler, Produkt-
planer der européischen Ya-
maha-Niederlassung: ,Aus
einer TZ 350-Rennmaschine
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hatte man nie ein zulas-
sungsfahiges StraBenmotor-
rad machen kdnnen; zu un-
terschiedlich sind da die
Anforderungen.”

Fahrwerksgeometrie, Feder-
wege, Bremsanlage und
schlieBlich auch Motor und
Kraftiibertragung  mussen
im Zivilgebrauch unter an-
derem auf Zweipersonenbe-
trieb zugeschnitten sein und
hinsichtlich Wartungsbediirf-
tigkeit absolutem  Serien-
standard entsprechen, Was
die Yamaha-Techniker unter
diesen Voraussetzungen
schlieBlich zustande brach-
ten, laBt aber keineswegs
die erwartete Sportlichkeit
vermissen; dafir birgen al-
lein schon die Leistungs-
angaben.

RD 350: 49 PS und
159 Kilogramm

49 PS (36 kW) verspre-
chen fiir die RD 350 aller-
hand Agilitat, zumal bei der
amtlichen Abwaage ein
Kampfgewicht von 159 Kilo-
gramm signalisiert wurde.
Was ein derartiges Lel-
stungsgewicht von rund 3,24
Kilogramm pro PS in der
Praxis bedeutet, muB man
allerdings erst einmal er-
lebt haben. Die Viertelliter-
RD leistet ebenfalls stolze
38 PS und ist fir Deutsch-
land schon Iin der 27 PS-
Klasse homologiert, soliten>
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|M BUCKPUNK‘I‘ lichkeit, die an ein her- stehen etwa Sitzbank, Sei- starter zu belasten. Das An-
- kémmliches  Kleinkraftrad tenverkleidungen, Wasser- treten stellt nicht einmal

Fahrbericht erinnert. Seit den seligen und Oltank sowie Heckbir- einen schwachlichen Prima-
Yamaha RD 350 Tagen britischer Einzylin- zel aus geschaumtem oder ner vor Probleme — vor-
der gab es kaum mehr eine im SpritzguB geformtem ausgesetzt, er klappt vor-

die Versicherungen den 250- 350er dieser Leichtgewichts- Kunststoff, und auch bei her die rechte vordere FuB-

ern kinftig keine Sonder-
regelung mehr einrdumen.

Schon bei den einschlagi-
gen Trockenlbungen mit
der RD 350 — Schieben,
Rangieren, Aufbocken —
staunt man Gber eine Hand-

klasse.

Geringe Baubreite und be-
scheidene Sitzhthe (78,5
cm) machen sich dabei
ebenso bezahlt wie aufwen-
dige Gewichtsknauserei an
diversen Bauteilen. So be-

den Kotfligeln verzichtete
Yamaha auf Metall.

Wie schon die luftgekiihlten
Ahnen der RD 350 bewiesen
hatten, bestand keine Ver-
anlassung, die Neue mit ei-
nem kiloschweren Elektro-

raste hoch.

Erst dann namlich kann der
Starthebel so weit durchge-
treten werden, daB das
membrangesteuerte Trieb-
werk unmiBverstandlich zum
Leben erweckt wird. Die

25 Jahre Yamaha-Zweitakter

1955 im Juli wurde die Yamaha
Motor Company gegriindet; sie wird
dieses Jahr ihr 25jahriges Bestehen
feiern. Die Grundphilosophie war es,
qualitativ hochwertige, leistungsstar-
ke Motorrader fur das Verbraucher-
publikum zu bauen.

1955 stelite Yamaha das erste Se-
rienmodel| vor: die schlitzgesteuerte
Zweitakt-Einzylinder-125er YA 1 mit
einem Einschleifen-Rohrrahmen.

Dieses Modell gewann die beiden
bedeutendsten Rennen in Japan,
kurz nachdem es auf dem Markt war.
Das eine war das Fuji-Bergrennen
und das andere das erste Asama-
Volcano-Rundstreckenrennen. Beide
waren zu der Zeit die prestigetréch-
tigsten Veranstaltungen,

1956 brachte Yamaha die YC 1 auf
den Markt: einen 175 cm*-Einzylinder-
Zweitakter. Diese Maschine lieB, zu-
sammen mit der YA 1, alle Gegner
beim Fuji-Bergrennen dieses Jahres
hinter sich und trug damit unter den
japanischen Rennfans zu einer Sen-
sation bei. Yamahas Siegermaschi-
nen waren damals durchweg getun-
te Serienmotorrader.

1957 machte die japanische Motor-
radindustrie, die zun&chst eine eher
unscheinbare Rolle auf internationa-
lem Niveau spielte, einen weiteren
Schritt in Richtung Verbreitung des
Motorradsports in Japan. In Anbe-
tracht der verstéarkten organisatori-
schen Bemuihungen geriet das zwei-
te Asama-Rundstreckenrennen, das
diesmal auf einem speziell praparier-
ten Dirt-track-Kurs ausgefahren wur-
de, noch aufregender als vorher. Es
war das gleiche Jahr, in dem Yama-

ha den ersten 250 cm3-Zweitakt-Twin
zum Verkauf anbot. Basierend auf
diesem Modell entwickelte Yamaha
die erste Werksmaschine YD-A, wéh-
rend der erste 125 cm?-Werksren-
ner YA-A von der YA 1 abgeleitet
wurde.

Die YD-A wurde spater zur YDS-1
welterentwickelt, das erste super-
sportliche Modell, das in Japan je
gebaut wurde. Die Motivation zum
Bau dieser Maschine: der Catarina-
GP auf der Insel Catarina in Florida.

Yamahas einziger Fahrer, Fumio Ito,

Die YDS-1, die im Jahr 1959 dem
Markt vorgestellt wurde, wurde eines
der bemerkenswertesten Modelle
fur Yamaha. Es ist nicht Ubertrieben
zu behaupten, daB die YDS-1 einen
Trend fir Yamahas Zweitakt-Twins
setzte. Die YDS-1 hatte einen véllig
neuentwickelten, hochbelastbaren
Doppelrohrrahmen mit unverkleide-
tem Vergaser, Luftfilter, Batterie. Die
Kombination all dieser Merkmale
fihrte zu einer einzigartigen, véllig
neuen optischen Linienfithrung.

1962 wurde dieses Modell mit eini-
gen kleinen Anderungen zur YDS-2

Machte 1964
Furore: die Ya-
maha YDS-3
mit Zweitakt-
Twin und 24 PS
Leistung. Die

wurde Sechster in diesem Rennen.
Yamaha lernte durch diesen Erfolg
eine Menge (ber den internationa-
len Motorsport und begann auf dem
gigantischen Motorrad-Markt USA
FuB zu fassen.

Yamahas Catarina-Erfolg zog die
Vorstellung der YDS-1 nach sich,
des ersten Super-Sport-Modells mit
fiinf Gangen aus Japan. Die vordere
Duplex-Trommelbremse und ein Ta-
chometer waren bei diesem Modell
serienmaBig.

modifiziert. Die Hbéchstleistung lag
jetzt bei 23 PS und 7500/min. Spa-
ter wurde aus der YDS-2 die YDS-3,
und zwar 1964. Das neue Modell
wurde mit Yamahas Erfindung, dem
Getrennt-Schmierungssystem ,Auto-
lube”, ausgestattet. Die Hochstlei-
stung wurde auf 24 PS bei 7500/min
gesteigert.

Zuséatzlich wurden die Yamaha-Mo-
delle YES 1 und 2 vorgestellt. Diese
hatten einen aufgebohrten YDS-1-
Motor und wurden spater durch die

8 MOTORRAD 7/1980




Startaktionen beschranken
sich auf ein, zwei Kicktritte,
dann gibt der leistungsstar-
ke Zweitakter spontan die
typischen Arbeitsgerdusche
von sich.

keitsmantel um die beiden
voneinander unabhéngigen
Zylindereinheiten tut ein
Ubriges.

und rauhe Gangart im Leer-
lauf auf. Typisch fir hochge-
zuchtete Zweitakter. Klettert
die Drehzahlmessernadel
jedoch einmal Uber die 2000
Touren-Marke, so kehrt die

turen erreicht der kleine
Zeiger allerdings nie die
Skalenmitte; das Triebwerk
bewahrt also stets einen
kithlen Kopf. Die bei Renn-
maschinen ibliche Skalen-

i ersehnte Laufruhe ein. einteilung wurde ubrigens
Lauft der mattschwarze HP stets mit nicht nur professioneller
Twin, so iberrascht er gleich  KUhlem Kopf In der Warmlaufphase aussehen, sondern eindeu-

durch erstaunlich zuriickhal-
tende Gerauschentwicklung.
Auspuff- und Ansaugschall-
dampfung sind zweifellos
gelungen, der Kihlflissig-

Der akustisch so gesittete
Motor fallt anfangs durch
relativ heftige Vibrationen

mahnt das unter der Dreh-
zahimessernadel einge-
schnittene Kdhimittel-Ther-
mometer zur Vorsicht. Bei
winterlichen AuBentempera-

tig dariiber AufschluB ge-
ben, wann man endlich so
richtig zulangen darf, ohne
das Triebwerk iliber Gebiihr
zu fordern. >

von der YA 1 bis zur RD 350

350 em3-YM 1 und -YM 2 ersetzt, die
sich erfolgreich in der 350 cm3-Klas-
se schlugen (nicht sportlich, sondern
auf dem Markt).

19867 stelite Yamaha das 350 cm?-
R 1-Modell vor. Diese Maschine ver-
einte im wesentlichen alle Merkmale
der YDS- und YM-Baureihen, das
heift, die R 1 hatte einen Doppel-
schleifen-Rohrrahmen mit einer 6l-
gedédmpften Teleskopgabel und fiinf-
fach verstellbaren Federbeinen hin-
ten. Die R 1 wurde zur Konstruktion
des TR 2-Production-Racers heran-
gezogen, dem ,giant killer". Nachfol-

schinenbau die brandneue RX 350
vor, die den Platz der YDS- und R-
Serie einnahm. An 'diesem Modell
liefen der rechte und linke Teil des
Tanks nach hinten aus, und das

Hauptrahmenrohr befand sich zwi-

schen diesen beiden Hélften. Das
Triebwerk wurde durch zwei Stahl-
unterziige gestiitzt. Diese Fahrwerks-
konstruktion war der der TD 2 und
TR 2 ahnlich.

Der Zweitakt-Twin hatte einen Dop-
pelvergaser und wies ein neuent-
wickeltes Funfkanal-Spiilsystem auf,
so daB die Gemischverwirbelung

Macht 1980

- Furore: die Ya-
maha RD 350
mit doppelt so-
viel Leistung

wie die DRR-3.
Die erste Serien-
Yamaha mit
Wasserkiihlung

ger der R 1: die R 2 und 3. Gleich-
zeitig wurde die 250 cm3-YDS-3 zur
DS 5-E und DS 6 verbessert und
dann zur TD 1-Produktionsrennma-
schine weiterentwickelt.

1969 und 1970 hatten die TD 2
und die TR 2 ihre Debiits,

Zu dieser Zeit hatte Yamaha bereits
sechs StraBen-Weltmeistertitel ge-
wonnen.

1970 stelite Yamaha im Serienma-

verbessert werden konnte. Die Dreh-
momentkurve war vor allem im mitt-
leren bis oberen Drehzahlbereich
weich ansteigend, was dem Fahrer
Kurvenfahrten erheblich erleichterte.
Die Hochstleistung lag bei 36 PS und
7000/min. Die Ceriani-Teleskopgabel

war ausgezeichnet gefedert. Der
Rahmen bestand aus Aluminium, um
das Gewicht der gesamten Maschine
auf 141 Kilogramm zu reduzieren.

Die DX 250 wurde ebenfalls aus der
RX 350 entwickelt. Spatere Modifika-

tionen beinhalteten auch eine vorde- -
re Scheibenbremse. Die RX 350 mit
einer maximal getunten Maschine
wurde dann zum Production-Racer
TR 3 komplettiert. Seine Hochstlel-
stung lag bei 54 PS, bei 9000/min.
Parallel dazu wurde das 250 cm?-
Modell in die TD 3 entwickelt. Héchst-
leistung: 44 PS bel 10 000/min. Diese
Renner zeigten ihre auBergewdhn-
liche Leistung und Zuverldssigkeit in
vielen Rennen. Zum Beispiel trafen
TR3-Maschinen mit den kraftigen
Superbikes beim Daytona-200 Mei-
len-Rennen 1972 zusammen und be-
legten die ersten drei Platze.

1973 kam nach der RX 350 die RD
350, die das neukonstruierte Mem-
bransteuerungssystem- ,Torque in-
duction” und Sieben-Kanal-Zylinder
hatte. So wurde die Héchstleistung
auf 39 PS bei 7000/min gebracht. Das
neue Sechsganggetriebe war kosten-
lose Zugabe fiir das neue Modell.

Die DX 250 wurde ebenso zur RD
250 verbessert; Leistung jetzt 30 PS
bei 7000/min. Aber Yamahas Zwei-
takt-Technologie kannte keine Gren-
zen, Die TZ 250/350-Production-
Racer entstanden aus den RD-Mo-
dellen. Wasserkiihlung und das Mo-
nocross-Zentralfederbein ersetzten
die herkémmlichen Bauprinzipien.
Die wassergekiihlten Serien-RD 250/
350-Modelle, die jetzt vorgestelit
werden, sind die jlingsten Friichte
von Yamahas langerprobter Zwei-
takt-Technologie.

Die Yamaha-Ingenieure entwickelten
vollig neue Zweitakt-StraBenmaschi-
nen. Der Yamaha-Enthusiasmus fiir
den Zweitaktmotor ist in die neuen
wassergekiihlten RD 250/350 mit ein-
geflossen.

7/1980 MOTORRAD 9




M BLICKPUNKT

Fahrbericht
Yamaha RD 350

So bleibt also nur die Hoff-
nung, daB die Serien-Tole-
ranzen das ausgleichen,
was an Betriebstemperatur
noch fehlen sollte.

Wahrend der ersten, mild
gefahrenen Kilometer [|aBt
das Triebwerk eindeutig er-
kennen, daB es sich in ge-
hobenen Drehzahlregionen
am wohilsten fiihit. Die Kraft-
entfaltung setzt zwar dank

Motor und Antrieb

Wassergekiihlter Zweizylinder-
Zweitaktmotor, membrange-
stevert. Getrenntschmierung.
Bohrung x Hub: 64 mm
[54 mm] x 54 mm, Hubraum
347 cm?® [247 cm?®], Verdich-
tung 6,9; Nennleistung 36 kW

(38 PS) bei 8400/min]; max,

bei 7900/min]. Zwei Mikuni-
Vergaser, () 26 mm. Kontakt-
lose Ziindung. Batterie 12 V,
5,5 Ah. Mehrscheibenkupplung

des membrangesteuerten
Einlasses bereits bei rund
2500 Touren relativ elastisch
und weich ein, so richtig
forscher Wind weht aller-

Elastischer Motor,
vehemente
Beschleunigung

dings erst ab der 6000er-
Drehzahlmarke. Hier legt
der Zweitakter beherzt, aber
kontrollierbar zu, um bei
8500/min sein Leistungs-
maximum zu erreichen.

Die Beschleunigung ist je-
denfalls frappierend. Etliche
Halbliter-Maschinen werden
Miihe haben, mit dieser Ya-
maha einigermaBen Schritt
Zu halten. Die Getriebeab-
stufung paBt wie angegos-
sen; kein Ubersetzungsloch
unterbricht den vehementen
Vorwértsdrang der RD 350.

Schaltet man das Sechs-
ganggetriebe Stufe um Stu-
fe jeweils an der roten Mar-
ke bei 9500/min hoch, so
ist nach wenigen Sekunden
schon die Endgeschwindig-
keit erreicht. Zumindest die
Vorserienmaschine drehte

(49 PS) bei 8700/min [28 kW

Drehmoment 40 Nm (4,1 mkp) |
bei §200/min [33 Nm (3,4 mkp)

weg uo mm. Radstand 1355
[1368] mm, Lenkkopfwinkel

auch im letzten Gang noch
voll aus; bei einer Tacho-
anzeige von 175 km/h en-
terte der Zeiger des Dreh-
zahimessers verbotene Ge-
filde.

Zweifellos wiirde die hohe
Triebwerksleistung eine lan-
gere Sekundéruntersetzung
zulassen. Die erreichbare
Hochstgeschwindigkeit dirf-
te nach entsprechender Ein-
fahrzeit gut und gern bei
180 km/h rangieren.

Umweltfreundlich:
minimale Olzufuhr

Zumindest ebenso beein-
druckend wie die bereits zi-
tierten Leistungs- und Lauf-
tugenden des Yamaha-
Twins ist eine weitere Ei-
genschaft: In keiner Phase
verrat blauer Rauch das
vermeintlich berlebte Zwei-
taktkonzept. Die Olzufuhr
ist werksseitig auf das ab-
solute Minimum reduziert —
ein Beitrag zur. Umwelt-
freundlichkeit, der nur mit
Hochleistungsdlen und um-
fangreicher Konstruktions-
und Forschungsarbeit zu er-
reichen ist.

Die hohen Erwartungen, die
Yamahas neuer RD-Reihe
seit Monaten entgegenge-
bracht wurden, sind also zu-
mindest triebwerksseitig er-
fiillt. Nicht minder erfreulich

zeigte sich das Fahrgestell >

331 kg. Tankinhalt 17 Liter,
Zweitaktolinhalt 1,8 Liter.

Riider/Bremsen

reifung vorn 3.00 H [S] 18, hm-

— 3.50. l-! (5] 18. H?'dmulufch 176 [158] km/h (Werksangabe)
betitigte Doppelscheiben-[Ein- Veibinatl

fach-]bremse vorn. Uber Ge-
stdnge betitigte Trommel-
bremse hinten.

Normalbenzin und Zweitaktol
(getrennt)

Preis: 5034 [4504] Mark

Abmessungen/Gewichte

Lénge 2055 mm, Breite 750 mm,
Hohe 1090 mm, Sitzhdhe 785
mm. Gewicht, vollgetankt, 159
kg. Zulassiges Gesamtgewicht

Mitsui Maschinen GmbH,
Griinstrafie 44, 4005 Meerbusch.
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lenun- und Ubrwadzungsorgnne perfekt angrdnet: Schalter in logisch Dynamische Optik und starke Bremsen:
richtiger Plazierung, Kontroll-Leuchten und Instrumente gut einsehbar filigrane GuBriider und Doppelscheibe

Rahmen- und Fahrwerk-
technik nach der Art

des Hauses: Doppelschlei-
fenrohrrahmen mit
Cantilever-Schwinge hinten.
Das Solo-Federbein ist,
dem kiihlenden Fahrtwind
gut zugiinglich, am hinte-
ren Ende des Rahmenriick-
grats gelagert. Geschickt
verlegt sind die Leitungen
der Wasserkiihlung

- : '
= e 3
e W ‘

Klappbar und sauber zu fiillen: Olreservoir fiir die Durchdacht und gut verarbeitet: Die zuriickgelegte FuBrasten-
Getrenntschmierung auf der rechten Seite lage der RD 350-Modelle ist verstellbar
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Primir- und Wasserpumpen-Antrieb: auf dem rechten Kur-
belwellenzapfen. Drehzahimesser-Antrieb mit Kunststoffrad

M BLICKPUNKT
Fahrbericht
Yamaha RD 350

wédhrend der ersten Test-
kilometer.

Die theoretische Uberlegen-
heit der RD-Federwege ge-
genuber Klassenkonkurren-
ten schléagt sich auch in der
Praxis positiv nieder. 140
Millimeter vorn und 110 Mil-
limeter hinten vermitteln ein
MaB an Komfort, wie es zu-
mindest nicht von einem
derart sportiv orientierten

Modernste Zweitakt-Technik: Membran-Einla8, getrennte,
wassergekiihlte Zylinder, Kolben mit zwei Kolbenringen

Bissige Leistungsentfaltung: In den ersten zwei Giingen strebt die Frontpartie gen Himmel

Gerat wie der RD 350 zu er-
warten sein wiirde. Das un-
ter Sitzbank und Tank ver-
borgene Zentralfederbein
der Cantileverschwinge ab-
sorbiert Fahrbahnuneben-
heiten weich und mit pro-
gressiv arbeitenden Fede-
rungs- und Dampfungsele-
menten. So schldgt die Fe-
derung mit einem 80 kg-
Fahrer nicht einmal bei
groBten Bodenwellen durch.

Feines Ansprechen der Te-
legabel vorn wie des Mono-
shocks hinten vermitteln
Uberdies sogar mit den har-
ten Serienpneus (Yokoha-
ma) ein betrachtliches Si-

cherheitsgefiihl. Fahrwerks-
bedingte Unruhen waren
trotz der langhubigen Fede-
rung in keinem Geschwin-
digkeitsbereich festzustel-
len. Lediglich der Vorderrad-
reifen mit Mittelsteg Uber-
tragt beim Kreuzen von
Langsrillen Labilitat auf die
Frontpartie. Ein Grund mehr,
moglichst bald auf renom-
miertere Pneus umzuristen.

Das ist schlieBlich auch der
einzige Weg, gefahrlos an
die Schraglagengrenzen der
Maschine  heranzufahren.
Dank der reichlich bemesse-
nen Bodenfreiheit und der
eng unter dem Motor ver-
legten Auspuff-Schalldamp-
fer dauert es ein Weilchen,
bis erstmals der Stadnder am
Belag kratzt. Eine Mutpro-
be, die nur bei prachtig rau-
her, griffiger Fahrbahn Aus-
sichten auf Erfolg hat.

Ahnlich hohe Sicherheitsre-
serven vermittelt da auch
die Bremsanlage. Mit der
(nur flir die 350er vorgese-
henen) vorderen Doppel-
scheibe bandigt der Yama-
ha-Pilot miihelos das Tem-
perament seiner Maschine:
der per Gestange betatigten
hinteren Innenbacken-Trom-
melbremse Vverbleibt bloB
stabilisierende Funktion. Sie
laBt sich Ubrigens erst bei
Ubertrieben resoluter Beté-
tigung zum Blockieren brin-
gen; dafir ist sie entspre-
chend schwer dosierbar.

Zieht man abschlieBend un-
ter der Summe aller bisher
gewonnenen Eindriicke den
Strich, so steht zumindest
fest, daB die wiederbeleb-
ten Yamaha-Zweitakter
wohl kaum jemanden ent-
tauschen werden. Filir Paul
Butler gibt es schon lange
keine Zweifel mehr: ,Wir
werden sicher nicht geni-
gend Motorrader aus Japan
geliefert bekommen — und
das, obwoh! die neuen RD
in den USA vorerst gar
nicht angeboten werden."
Die Mangelerscheinungen
werden auch deutsche Kun-
den treffen.

Michael Wolf
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