Nr. 8/August 1983 DM 3,80

Itaisers Lit 3500, Weederlarde Ml 4,70, Osterrech 65 30~ (incl MwSt | Schemsiz sir




TITELGESCHICHTE
Test Yamaha RD 350 YPVS

| TEST UND TECHNIK

Vergleichstest Honda VF 750 F, |
| Kawasaki £ 750 GI*, Suzuki GSX TS0 ES 10 |
;hIru.hl Suruki GR 650 6

I ;-'rl.ln .-.iu;lulh‘\.-\.u;m.m; H;n.da IR

| Fahrbericht Hercules XE 9 w0

| Newes ;Il'.r dc;.rn-:hnil . n

| Vergleichstest BMW R 80 G/S, |

i !lm‘ldl XLV 750 R 62 |
Fahrbericht Suzuki GSX 400 S 68 |

| Fahrbericht Kawasaki Z 400 GP 69

' VETERANEN

; Rudge Sperial von 1930 y T
PRAXIS

| Zindkerzengewinde reparieren 72

| Marktiibersicht Muotorradjacken 1983 74

: - i

PS-JOURNAL |
Aus dem Polizeialbum 6l

| Preisausschreiben - Die wichtigsien
Maotorraderflindungen 8
BT - oo siatiar; |
Seitenwagen Cross-W M Schoplheim 82 |
Fahrbericht Puch MC 250 LHS : RR ]l
lbPOVE JE RLFET)
Gutschein fiir
Stralien-DM-Laul Hockenheim

STANDIGE RUBRIKEN
Giehirt, Geschen, Notiert
_I-Zdilurial , pid

Am Lenker

Impressum

Im Brennpunkt: Stufenfiihrerschein

Leser testen ihr Motorrad

Leser schreiben an PS

Yorschau

Das Letzte

Der grofle PS-Markt mit liber 800 privaten
Gelegenheitsanzeigen ab Seit 34
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Modernes Antiquariat: Suzuki GR 650 mit Paralleltwin

Inmitten einer Epoche
aufsehenerregender Neu-
konstruktionen kommt
Suzuki mit der GR 650
aufl leisen Pfoten daher.
Die Tourenmaschine
mit einem Hauch von
Chopper orientiert sich
an nostalgischem Vor-
bild und erregt mit ih-
rem Aussehen alles an-
dere als Aulschen. lhre
Qualitiiten liegen im Ver-
borgenen, siche Seite 26.

Verkappte Rennmaschine: Yamaha RD 350 YPVS

War

g 2

Die Yamaha RD 350 YPVS glinzt mit hochkariitiger, rennerprobter Technik
Der wassergekilhlie Power Valve-Zweitakimotor mit 59 PS, das aufwendige
Monoshock-Fahrwerk und das geringe Gewicht versprechen grollen Fahrspal,

Ob die Yamaha die Erwartungen erfillt, lesen Sie ab Seite 18.

Gelandemonster: BMW R 80
G/S gegen Honda XLV 750 R

PS liBt die zwei schnellsten kiufli-
chen Enduros gegeneinander antre-
ten. In der Wertung nach den Lei-
stungsdaten mibte die Honda klar
gewinnen. Aber so einfach geht das
gerade bei Enduros nicht. Die BMW
zum Beispiel wiegt weniger und
macht dadurch eine Menge gut. Ge-
nigend, um die Honda doch zu
schlagen? Ein Vergleich der mon-
strisen Enduros beginnt aufl Seite 62.
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TEST UND TECHNIK

Test
Yamaha RD 350 YPVS

iec Yamaha RD 350
YPVS ist ein musikali-
sches Motorrad: Noch

bevor der Motor liuft, dringt
beim Einschalten der Ziin-
dung ein merkwiirdiges, aber
nicht unmelodidses, zweima-
liges Schnarren aus der Ge-

gend zwischen Tank wund
Zylinderkopl. Zindung aus-
und wieder eingeschaltet,

und erneut knurrt die RD.

Was da wie eine kranke. elek-
trische Benzinpumpe klingt,
ist das . Yamaha Power
Valve. System”, dem die
RD das Namenskiirzel YPVS
verdankt - genauer gesagl
der Stellmotor, der dber
Bowdenziige die Walzen-
schicher vor den Auslall-
schlitzen betiitigt (siche auch
PS 2/83).

Sinn dieser Trockenibung:
Durch Hin- und Herdrehen
vor dem Start werden eventu-
elle Verbrennungsrickstinde
von den Steuerwalzen abge-
streift, damit diese aul lange

Sicht ungehindert arbeiten
kdnnen.
Das Schnurren des Power

Valve ist nur ein mides Vor-
spiel zu der Musik, die der
Motor von sich gibt, wenn er
nach spitestens zwei Tritten

aul den sehr leichtgingigen
Kickstarter zum Leben er-
wacht. Nicht laut, aber giftig
und aggressiv tont das Zwei-
taki-Triebwerk  aus  den
schwarzen Auspulltiten - si-
cher nicht nach jedermanns
Cieschmack.

Doch auch dem Auge wird in
der Warmlaufphase etwas ge-
boten: Die RID bliast hem

mungslos blaue Olwolken ins
Freie und gibt damit hartniik-

kigen Vorurteilen (Zweitak-
ter gualmen wund stinken)
neue Nahrung.

Gottlob ist dieser Spuk bald
vorbei. Nach etwa einem Ki-
lometer Fahrt regt sich die
Madel Kihlwasserther-
mometers, der Motor hat
seine Betrichstemperatur er-
reicht. Statt Rauch produ-
ziert die RDD nun etwas we-
sentlich Sinnvolleres: jede
Menge Dampf.

des

Links: Das
Schnirrmodell
zeigt die Lage
der Power Val-
ve-Stenerwalze
var dem Aus-
lafischiirz.
Unten: Zylin-
derkopf 1,
Zylinder 2,
Kolben (3),
Stenerwal-
en(4),
Einlafimnem-
bran s und
Kiihlwasser-
thermostat (6
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Beim Beschleunigen geht der
Motor bis 6000/ min elwas
phlegmatisch Sache,
dann legt er sich immer ener-
gischer ins Zeug. Zwischen
TOM'min - und 10K/ min
(hier beginnt der rote Bereich
aul dem Drehzahlmesser)
geht dann richtig die Post ab,

ZUr

Beim Sprint aul 100 km/h
wird die 5 Sekunden-Schwel-
le knapp unterschritten,
Tempo 160 st nach weiteren
acht Sekunden erreicht, und
auch dariiber hinaus geht
s r'I'iH.'I'I muniter VOrwarls.
Schlull ist erst bei rund 190
km/h, nur an langen Gefil-
len kann die RD noch einmal
10 km/h zulegen.

Soll das beeindruckende Be-
schleunigungsvermdgen der
RD 350 voll genutzt werden,
mul kriftig im gut abgestuf-
ten Sechsgang-Getriche  ge-
rithrt werden: Rund zwei Se-
kunden nach dem Start ist
der zweite Gang fllig,
zweieinhalb Sekunden spiater
der dritte, nach weiteren drei,
vier und sechs Sekunden die
restlichen Giéange - kein Pro-

blem bei der butterweich
und exakt funktionierenden
Schaltung.

Doch es geht auch anders:
Wenn jemand mit der RD
350 bummeln will (was dup-
Berst unwahrscheinlich ist)
- hitte  sehr. Der Motor
schnurrt auch bei niedrigen
Drehzahlen  bray sich
hin. Kein Verschlucken, kein
Stottern, keine verdlien Ker-
zen, und das bei einer Liter-
leistung von 170 PS,

Yor

Das Geheimnis dieser mu-
stergiiltigen Leistungscharak-
teristik liegt in besagtem,
schnurrenden Power Valve,
Bei  niedrigen  Drehzahlen
verringert es die wirksame
Hdhe des AuslaBschlitzes far
guten [Durchzug, bei hohen
Drehzahlen gibt es den gan-
zen  AuslalBguerschnitt  frei
und ermdglicht damit die er-
staunliche Leistungsausbeute
von 59 PS (43 kW) bei 9200
min. | 3
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Test
Yamaha RD 350 YPVS

Zweitakter saufen - ein wei-
teres Vor Thurteil, das sich
bei der RD zu bestitigen
scheint. 8,7 Liter Superben-
zin aul 100 Kilometer konsu-
mierte unsere Yamaha maxi-
mal im Testbetrieb. Mit 6,0
Liter war sie minimal zu-
frieden. Durchschnittswert
7.6 Liter. Das ist sehr viel
im Vergleich zu anderen Mo-
torridern dieser Hubraum-
klasse, etwa den gingigen
Viertakt-400ern.  Vergleicht
man die RID aber = was viel
richtiger ist = mit Maschinen
fihnlicher Leistung (550er,
650er) steht der Zweitakter
nicht mehr ganz so schlecht
da.

Thermisch gesund
durch Wasserki.ihlung_

Verschwenderischer geht die
Yamaha mit dem teuren
Zweitaktdl um: Ein Liter aufl
40 Liter Kraftstoff, da heibt
es alle 700 bis 800 Kilometer
nachfassen. Wer auf grolle
Fahrt geht und unterwegs
nicht aul seine Spezialmarke

verzichten will, mul einen
gehorigen  Olvorrat  mit-
schleppen.

Aul groBle Fahrt mit einem
hochgeziichteten Zweitakter?
Der Gedanke LBt Zweitaki-
Skeptiker zusammenzucken.
Doch keine Bange, die Zei-
ten wirmekranker, klemmen-
der Motoren sind  vorbel,
Dank thermostatisch  ge-
regelter Wasserkithlung st
die RD thermisch kernge-
sund, sie dbersteht klaglos
stundenlange Autobahnjagd.
Als willkommene Dreingabe
bictet der Kihlmantel beste
Geriduschisolierung: e RD
ist mechanisch sehr leise.

Parallel-Twins vibrieren,
auch wenn = wie bei der RD
= die Hubzapfen um 180
CGirad versetzt sind. Ein einfa-
cher Kunstgrifl, Gummilager
#wischen Motor und Rah-
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MOTOR

‘Wassargekuhiter Zwertakt-Parallel-
Zweiryinder. EinlaB  schiitzge-
steuart mit Mambran-Ventilen, Aus-
laf mit elekironisch ouerter

drehzahlabhdngige Frischol-Pum-
Wmm
M7 . Yerdichtung 6.0, Lestung

43 KW bel 9200/min, Hoéchstes
Drehmomant 44 Nm bel 9000/min,
Mittlere K igkalt bal
Nenndrehzahl 16 56 m/s

VERGASER
Zwei Mikuni Zentralschwimmenyer-
VM 26 58 mit Unterdruck-
Durchial 26 mm,
Hauptdise Nummer 240, Naflult-

Gleichrichtung. MNennspannung 12
'u"ult Llhiu ‘FH Watt. Batterie-
K.lpulllt Schelmwerfer-

Durchmesser 13& mm, Schelmwer-
fer-Glihlampe H4/55/60 Watt, Kon-

1200/min,  Zindzeitpunki
misch 27" v, OT/3500/min, Zﬁnd-

Technische Daten

Yamaha RO 350 YPVS

kerze NGK BR B ES, Elektrodenab-
stand 0,708 mm

KRAFTUBERTRAGUNE

Geradeverzahnter Primiririeb auf
Mehrscheiben-NaBkupplung. Klau-
engeschaltetes Sechaganggetrie-
be. Sekundiririsb Ober Kette, Pri-

2869, Getriebe-
stufen: 25711 77701 3181 083/
0.961/0,888, Sekundiriberselzung
2204, Kettenteilung %% x % Zoll,
Ketteniinge 106 Gliader

erstatzl. Stahl-Ka-
mit zentrakem, in der
Basis verstelibarem Federbein, Ga-
belstandrohrdurchmesser 35 mm,
Federweg vorn 140 mm, hinten 100
mm, Radstand 1385 mm, Len-
kungswinkel B4 Grad, Nachlaul 96
mm

RADER UND BREMSEN
Leichtmelall-Gulrider. Vorn Dop-
pelschelbenbremse mit innanbellf-
teten Scheiben, hinten eine innen-
beluftete Scheibe, beide hydrau-
lisch betitigl, Felgengréle wvorn
25, Redengrose. vom 90/90-16.
VO

51H. hinten 110/80-18-58H, Brem-
sendurchmesser vorn 265 mm, hin-
ten 265 mm, Reiten-Luftdruck worn
2.0, hinten 2,25 bar

3
:
H
=
E

Getriobedl 1,7 Liter SAE 10/30, Ga-

ool 253 om® pro Holm SAE 10/30,

Kdhifissigheit 1.5 Liter, Bremsfils-
mindestens DOT 3

gi

Hochstgeschwindigheit 192 km/h

Oaul 50k 208
0 auf 100 km/h = 4.9 8

Test-Durchschnitt 76 L/100 km,
Olverbrauch 2,0 Liter/ 1000 km

PREIS
5830 Mark

IMPORTEUR
Mitsui Maschinen GmbH,
strafle 44, 4005 Mearbusch 1

Grin-

kw | Motorlelstung hﬁ: Drehzahl/ | | | i ?.;:‘.‘."'.'“m“"""'wm
l [ i : -1 2 4 44 + L]
phatt ’: solo 192 km/h
180 i1 | /; e

ag|  Zwelzylinder /43 kW bei
G200/ min

T em’

i praxisgerecht: max. 9500/min

|| . Schaltpunkte|
140} el 9500/min

100

L r
Reiten 110/80-18-58H, Feige J 18 MT 2.5 Hﬂll“‘ll#‘lll Felge J 18 HT!.“

Lisnge 212 em, Radstand 138,5 cm, Lenkwinkel/Nachisut 64° /9.6 cm




126,63

29,97

20,97

14,04
11,95
13,50
80,75

133,65

843,70

445,50

Oben: Gur in
Form - stilisti-
sche Anleihen
bei der Renn-
maschine.
Links: Mir
einem Ring-
schliissel ist die
Federbasis des
Zentralfeder-
beins finffach
verstelibar

Verschieibteile
Katte 178,76
Getriebeausgangs-Ritzel
mit Sicherung 19,64
Kattenrad am Hinterrad,
mit Schrauben und
67,80

1 Kolben, mit Bolzen und

. komplett 90
Schwingenlager, vollstindig
mit Dichtungen 114,35

tz,

wollstandig mit
Dichtungen 3219
Radlagersatz fir Vorderrad,
volistandig mit
Dichtungen 24,84
Bremsbelige, 1 Paar 51,80
Kupplungsbelag-Lamellen,
vollstandig 106,89
Gas 38,88
Zylinderkopldichtung 18,43
ZylindertuBdichtung 1,35
Kupplungs
1 Stlick 1,62

men, soll verhindern, dall die
Vibrationen ans Fahrwerk
{und damit die Besatzung)
weitergegeben werden. Mit
Erfolg - bis aufl leichtes Krib-
beln in einigen Drehzahlbe-
reichen ist michts zu spiiren.

Durch die Gummilagerung
kann der Motor keine tragen-
de Rolle spielen. Doch auch
ohne diese Hilfestellung ist
der RD-Rahmen stabil: Breit
gefiihrte  Stahlrohrschleifen
schaffen eine verwindungs-
steife Verbindung zwischen
Lenkkopl und Schwingenla-
ger. Auch die Schwinge ist
kriftig ausgebildet, das hoch-
stegige Kastenprofil sorgt fir
Biegesteifigkeit.

Es kann also nicht an man-
gelnder Fahrwerksstabilitit
liegen, dal RD-Neulinge mit
gemischten Gefithlen von ih-
rem ersten Ausritt zurick-
kehren.

Begeisterung, was Handlich-
keit und Kurvenwilligkeit an-
geht, da sind sich alle einig.
Aufl kurvigen, fahrensch an-
spruchsvollen Pisten ist die
RD kaum zu iibertreffen. Be-
sonders Fahrer, die von ei-
nem 250 kg-Superbike auf
die RD umsteigen, stellen
fest (oder eninnern sich), wie-
viel FahrspaB ein leichtes,
milthelos zu dirigierendes
Motorrad bieten kann.

Bestnoten verdient sich die
Yamaha auch bei den Brem-
sen. Die Dreischeiben-Anla-
ge ist sehr gut zu dosieren
und liefert hervorragende
Verziigerungswerte.

Auch die Sitzposition ist an-
genehm: gut geformter, nicht
zu flacher Lenker, zuriicklie-
gende Fullrasten, niedrige

Sitzbank, guter Knieschlull

zum 20 Liter-Tank.

Erst beim Kapitel Hochge-
schwindigkeitsverhalten ver-
finstern sich die Mienen. Vor
allem besagte Umsteiger, die
zuvor ihre schweren Boliden
mit fester Hand dirigiert ha
ben, beklagen sich.

Die RD will anders, mit
mehr Feingefithl behandelt
werden. Wenn sie bei ho-

hem Tempo Stbreinflissen
(Lingsrillen, Bodenwellen,
Windbden) ausgesetzt ist,

mag sie keinen festen Grifl
am Lenker, sonst gerdt sie
kriftig ins Schaukeln - zwar
nicht gefihrlich, aber doch
entmutigend. Wer die RD
mit leichter Hand fihrt, be-
merkt in gleichen Situationen
allenfalls eine leichte Nervo-
sitit in der Lenkung.

Dieses nervise Verhalten
1dBt sich mildern: Luft in die
Gabel (1 bar), das Zentralfe-
derbein auf Stufe | - das er-
gibt einen etwas flacheren
Lenkwinkel. Doch stures Ge-
radeausrennen ist der RD
nicht beizubringen, das ist
der Preis fiir die Giberragende
Handlichkeit.

Alltagstauglich
und wartungsarm
Im tiglichen Einsatz ist die
RD 350 ein problemloser
Partner. Sie springt stets zu-
verliissig an, bietet ausrei-
chenden Fahrkomfort und
verlangt wenig Aufmerksam-
keit. Benzin und Ol auffil-
len, ab und zu die Kette
spannen, das ist schon alles,
keine kostenintensiven War-
tungsarbeiten (wie zum Bei-
spiel das Einstellen von 16
Yentilen).

Fazit: Die RD 350 hat viele
Stiirken. Sie bietet hervorra-
gende Fahrleistungen, sehr
gutes Handling, ausgezeich-
nete Bremsen und ist absolut
alltagstauglich. Allein der
ippige Olkonsum und das
etwas heikle Betragen bei
sehr hohen Geschwindigkei-
ten werfen einen Schatten
aufl das positive Bild.

DaB die Tugenden der RD
ihre Schwiichen bei weitem
iiberwiegen, schligt sich in
den Verkaufszahlen nieder:
Im April war sie milt 896
Stiick das meistverkaufie
Motorrad Jiirgen Schmirz
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