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CHAPTER 2.
PERIODIC INSPECTION
AND ADJUSTMENT

INTRODUCTION

This chapter includes all information
necessary to perform recommended in-
spection and adjustments. These preventive
maintenance procedures, if followed, will in-
sure more reliable vehicle operation and a
longer service life. The need for costly
overhaul work will be greatly reduced. This
information applies not only to rehicles
already in service, but also to new vehicles
that are being prepared for sale. Any service
technician performing preparation work
should be familiar with this entire chapter.

MAINTENANCE INTERVALS CHARTS

The following charts should be considered
strictly as a guide to general maintenance and
lubrication intervals. You must take into con-
sideration that weather, terrain, geographical
location, and a variety of individual uses all
tend to alter this time schedule. For example,
if the motorcycle is continually operated in an
area of high humidity, then all parts must be
lubricated much more frequently than shown
on the chart to avoid damage caused by
water to metal parts.

CHAPITRE 2.
INSPECTIONS ET REGLAGES
PERIODIQUES

INTRODUCTION

Ce chapitre contient tous les renseignements
nécessaires pour exécuter les inspections et
réglages recommandés. Ces procédures d’en-
tretien préventif, si elles sont observées,
assureront un fonctionnement plus sfir de la
machine et une durée d’utilisation plus
longue. Il en résultera une réduction impor-
tante des besoins de travaux cofiteux de revi-
sion. Ces renseignements s’appliquent non
seulement aux machines déja en service mais
aussi aux machines neuves que 1’on s’appréte
a vendre. Tout technicien de service aprés-
vente devra se familiariser avec la totalité de
ce chapitre.

TABLEAUX D’INTERVALLES D’ENTRE-
TIEN

On ne devra considérer le tableau suivant que
comme un guide de périodicité pour I’entre-
tien général et le graissage. On doit prendre
en considération le fait que le temps, le ter-
rain, la position géographique et une variété
d’utilisations individuelles de la machine
obligent chaque propriétaire a modifier cette
périodicité pour s’accorder a son environne-
ment. Par exemple, si ’on fait marcher la
moto dans.une région trés humide, on doit
alors graisser toutes les pi¢ces beaucoup plus
souvent qu’il n’est indiqué dans ce tableau
pour éviter les dégats causés par 1’eau aux
piéces métalliques.

ABSCHNITT 2.
REGELMARIGE
PRUFUNGEN UND
EINSTELLUNGEN

EINLEITUNG

Dieser Abschnitt enthdlt alle Angaben, die
zur Ausfiihrung der empfohlenen Prifungen
und Einstellungen erforderlich sind. Durch
diese vorbeugenden Wartungsverfahren
werden zuverlassiger Fahrzeugbetrieb und
laingere Lebensdauer erreicht. Die Not-
wendigkeit fir konstspielige Instand-
setzungsarbeiten wird erheblich vermindert.
Diese Angaben beziehen sich nicht nur auf
bereits im Verkehr befindliche Motorrader,
sondern auch auf neue Maschinen, die fir
den Verkauf vorbereitet werden. Jeder
Kundendienstmechaniker, der Vor-
bereitungsarbeiten ausfiihrt, sollte mit
diesem gesamten Abschnitt vertraut sein.

WARTUNGSTABELLEN

Die in den nachfolgenden Tabellen
aufgefiihrten Zeitintervalle gelten nur als
Richtlinien fiir die regelmaRige Wartung und
Schmierung. Abhdngig von den Wetter-
bedingungen, den Bodenverhaltnissen, der
geographischen Lage und den Fahrgewohn-
heiten des Eigentiimers miissen diese Zeitab-
stinde sinngemal abgedndert werden.
Wenn zum Beispiel das Motorrad standig in
einer Umgebung mit hoher Luftfeuchtigkeit
gefahren wird, dann missen alle Teile
haufiger als in der Tabelle angegeben ge-
schmiert werden, um durch Wasser verur-
sachte Schiaden an den Metallteilen zu ver-
hindern.



Maintenance intervals

Initial Thereafter
Item Remarks (km) every (km)
500 1,500 3,000 3,000 6,000
Cylinder head/Exhaust pipe Decarbonize 0] @) 0]
*Clutch Check/Adjust o] 0 o] o
Carburetor(s) Check operation/ Synchronization/ Fittings e} @) O
Carburetor(s) Clean/Repair/ Refit/ Adjust o} O o)
Autolube Pump Check/Adjust/Air Bleeding O O O 0]
Cooling system g:;iﬁwssggrzs required, replace coolant o o
Air cleaner Clean/Replace O o]
Fuel cock(s) Clean/Flash tank as required @) )
o ‘ o
*Drive chain Tension/Alignment Check every 500 km
Wheels and Tires Era?:zlé;e/Spoke tension/Runout/Wear/ o o o o
*Suspension system Check/ Adjust/Tighten O @) O O
*Brake system Check/ Adjust/Repair O O 0] o]
Silencer Clean/Replace O O
Ignition timing Check/Adjust Check Check Check
Spark plug(s) Inspect/ Clean/Replace ) o) o) o)
“Bettery ?;(:/Zrc\)/f:/ggt;a E;T?Eﬂggkgtr)?;l:%er pipe © © © ©
*Lights and signals Check operation/ Adjust (@) o o) 0]
*Fittings and fastners Tighten before each trip and/or ¢} ®) O o]

* indicates pre-operational check item




Lubrication intervals

. Thereafter
Initial (km)
ltem Remarks Type every (km)
500 1,600 | 3,000 | 3,000 | 6,000
*Transmission oil Replqce/ Warm engine before S.AE 10W/30 Type “SE’" motor o Check o o
draining oil
*Control and meter cables All— Apply thoroughly SAE 10W/30 motor oil @) o) O
Throttle grip and housing Apply lightly Lithium base grease O O O
*Hy.draullc brake fluid reserve Use new fluid only— Yearly or: | Dot #3 Check | Check | Check | Check o)
(Disc brake)
Brake and change pedal shaft | Apply lightly Lithium base grease O @) O
Brake cam shaft Apply lightly Lithium base grease @) @) @)
Drain completely — Check .
Front forks specifications SAE 10W/20 motor oil O @) (@)
. Inspect thoroughly — Medium | Medium-weight wheel bearing
Steering ball and ball races pack grease O O
Speedometer gear housing :)nasg)kect thoroughly —Medium Lithium base grease O ®)
Rear arm pivot shaft Apply lightly Lube grease @) O
Wheel oil seals Do not over-pack Lithium base grease O O
*Drive chain Clean and lube SAE 10W/30 motor oil Every 500 km
Stand shaft pivot(s) Apply lightly Lithium base grease 0]
Rear shock absorber pin Apply lightly Lithium base grease O O

* Indicates pre-operational check items.




Intervalles d’entretien

Aux premieres Ensuite tous
Rubrique Remarques (km) les (km)
500 1.500 3.000 3.000 6.000

Culasse/Tuyau d’échappement | Décarboniser (@) (@) (@]
*Embrayage Vérifier et régler (@) (0] (@] (@)
Carbuvatens e\;c’ellt;isfi;:é(:leest;i))?rcetsionnement/ la synchronisation/ o o o

Carburateur(s) Nettoyer/Réparer/Remonter/Régler (@) (@) (@)
Pompe a Autolube Vérifier/Régler/Purger I’air O O O ©

Systeme dereronisment | poniOler Répacer s néoeaie changerle | g :
Filtre a air Nettoyer/Remplacer O O

Robinet(s) a carburant Nettoyer/Rincer le réservoir si nécessaire O
(0] O
*Chaine Tension/Alignement Contrdler chaque 500 km

*Roues et pneus gﬁ?lsiig;/ Tension des Rayons/ Vdilage/ Usure/ o o o o
*Systéme de suspension Vérifier/Régler/Serrer (@) (@) (@) (@)
*Systéme de frein Vérifier/Régler/Réparer (@) O @) O
Pot d’échappenient Nettoyer/Remplacer O O

Allumage Controdler/Régler Contrdler | Controdler Contrdler

Bougie(s) Inspecter/Nettoyer/Remplacer (@) O (@] O
*Batterie (tous es 1000 kmyVeritir e tuyau derenifiard | © 3 . e

*Lampes et signaux Vérifier le fonctionnement/Régler (0] (@) o (@]
*Acpessoires et Attaches Serrer Avant Chaque déplacement et/ou ¢} @) @) @)

* indique une rubrique a vérifier avant de mettre 1a machine en service.
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Intervalles de graissage

. Ensuite tous
Aux premiers (km
Rubrique Remarques Type P (km) les (km)
500 1.500 | 3.000 | 3.000 | 6.000
. . Remplacer/chauffer le moteur | Huile de moteur type ‘‘SE’’ SAE . g
*
Huile de transmission avant de vidanger 10W/30 O |Vérifier @) ®)
A
Cébles de commande et de Tous-graisser génereusement Huile de moteur SAE 10W/30 o) 'e) 'e)
compteur
Logement de poignée . .. . o
Jaccélérateur Légére application Graisse a base de lithium ®) ®) '®)
*Réserve de fluide de frein Utiliser du nouveau fluide une g . e g
hydraulique fois par an ou bien: DOT #3 Vérifier | Vérifier | Vérifier | Vérifier o)
Axes de pédales de frein et de . . . \ .
sélecteur Légére application Graisser a base de lithium ®)
Arbre de came de frein Légeére application Graisser a base de lithium
Vidanger complétement— .
Fourche avant vérifier les spécifications Huile moteur SAE 10W/20 O O
Chemins de roulements et rou- | Inspecter & fond—garnir Graisse pour roulement de roue
lements a billes de direction moyennement de poids moyen O O
Logement d’engrenages de Inspecter a fond—garnir . .
compteur de vitesse moyennement Graisse & base de lithium O o O
Arbre de pivot de fourche , . . o e
oscillante arriere Légére application Graisse de lubrification @)
Bagues d’étanchéité de roue Ne pas surcharger Grasser 4 base de lithium ®)
*Chaine Nettoyer et grasser Huile de moteur SAE 10W/30 Chaque 500 km
Axe de I’amortisser arriére Légére application Graisse a base de lithium o)
Axe de I’amortisseur arriere Légére application. Graisse a base de lithium O o)

* Indiqueune rubrique a vérifier avant de mettre la machine en service.




RegelmiRige Wartung

Anfanglich Danach
Benennung Bemerkungen nach (km) alle (km)
500 1.500 3.000 3.000 6.000
Zylinderkopft/ Auslal3rohr Ohlkohleablagerungen entfernen e} e} 0
*Kupplung Prifen/einstellen o O ) 0
Vergaser Funktion/ Synchronisation/ Befestigung priifen O o 0]
Vergaser Reinigen/Instandsetzen/Befestigen/Einstellen 0] (0] 0]
Autolube-Schmierélpumpe Priifen/Einstellen/Entltften O 0o 0o 0
Kahisystem Kahiiseigkertalls swei Jah ermetern 0 0
Luftfilter Reinigen/Ersetzen (0] 0] 0]
Kraftstoffhahn (en) Reinigen/Wenn erforderlich Tank spilen ) 0
* Antriebskette Spannung/Ausrichtung prifen © ©
Alle 500 km prifen
ks Spahanspanmuna/fundatl | o | o | o 0
*Radaufthdngung Priifen/Einstellen/ Festziehen o o O O
*Bremsen Priifen/Einstellen/ Instandsetzen o] o] @) o
Auspufftopf Reinigen/Instandsetzen 0] ' 0]
Zindung Priifen/Einstellen Priifen Priifen Priifen
Zindkerze(n) Priifen/Reinigen/ Einstellen o) o) o) o)
“Bettere (llo 1.000 kim) Belaftungsrob Prifen o | o | o | o
*Leuchten und Signale Funktion Prifen/Einstellen ®) @] 0] (0]
*Befestigungselemente Festziehen, vor jeder Fahrt und/oder O 0] 0] 0]

* Prifungen vor Antritt der Fahrt.
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RegelmidBige Schmierung

I Danach
L Anfanglich alle (km)
Benennung Bemerkungen Schmiermittel (km)
500 1.500 | 3.000 | 3.000 | 6.000

et Olwechsel/vorher Motor " i .

Getriebedl warmlaufen lassen Motordl SAE 10W/30 Typ "“SE O Prifen 0] O
*Bedienungsseile und - i

MeBgeritewellen Grindlich auftragen Motorol SAE 10W/30 O ) o)

Gasdrehgriff und Gehéause Leicht auftragen Weiles Lithiumfett O ®) (@)
*Bremsfliissigkeit (hydraulis- Flussigkeit auswechseln, . .. .. .

che Scheibenbremse) jahrlich oder: Dot #3 Prifen | Prifen | Prifen | Prifen 0]

FulRbremshebel-und . . s o

FuBschalthebelwelle Leicht aufrtagen Weiles Lithiumfett o)

Bremsnockenwelle Leicht auftragen WeiRes Lithiumfett o)

Vorderradgabelbeine Véllig entleeren/ Daten priifen | Motordl SAE 10W/20 O O

Kugeln und Laufringe der Sorgfiltig priifen/maRig mit .

Lenkerkopflager Schmierfett fiillen Mittelschweres Radlagerfett O

Geschwindigkeitsmesserant- Sorgfiltig priifen/maRig mit . .

rieb Schmierfett fiillen Weies Lithiumfett o o o

Dl_'ehzapfen der Hinterradsch- Leicht auftragen Schmierfett O O

winge

. Nicht zu viel Schmierfett -

Radabdichtungen einfiillen Lithiumfett O O
* Antriebskette Reinigen und schmieren Motor6l SAE 10W/30 Alle 500 km

Stinderbolzen Leicht auftragen Weiles Lithiumfett @)

Hinterer StoR dampferstift Leicht auftragen Weiles Lithiumfett @) 0]

* Prifungen vor Antritt der Fahrt.




ENGINE

Carburetor

1.

Throttle cable

Check play in turning direction of throt-
tle grip. The play should be 3 ~ 7 mm at
grip flange. Loosen the lock nut and turn
the wire adjuster to make the necessary
adjustment. After adjusting, be sure to
tighten the lock nut properly.

2. Synchronizing carburetors

Both cylinders will not operate evenly
unless the carburetion system for each
side is identical. If one carburetor slide is
higher than the other slide, overall poor

engine performance will result.

MOTEUR

Carburateur

1.

Cable d’accélération

Controler le jeu dans le sens de rotation
de la poignée d’accélérateur. Le jeu doit
étre de 3 3 7 mm au niveau de la col-
lerette de la poignée. Desserrer le contre-
écrou et tourner le dispositif de réglage
de cable pour obtenir le réglage correct.
Aprés le réglage, ne pas oublier de
resserrer le contre-écrou correctement.

2.

Synchronisation des carburateurs

Les deux cylindres ne fonctionneront
pas de la méme maniére si le systéme de
carburation des deux coOtés n’est pas
identique. Si le glissement d’un car-
burateur est plus élevé que le glissement
de I’autre carburateur, il en résultera un
mauvais fonctionnement du moteur.

N=N=N=

MOTOR

Vergaser

1.

. Adjuster
. Lock nut
. Dispositif de réglage
. Contre-écrou

. Einsteller
. Sicherungsmutter

2.

Gaszug

Spiel des Gasdrehgriffes in Drehrichtung
prifen. Gemessen am Griff-Flansch
sollte das Spiel 3 ~7 mm betragen. Falls
eine Einstellung erforderlich ist, die
Sicherungsmutter I6sen und den
Einsteller drehen; nach der Einstellung
unbedingt die Sicherungsmutter wieder
festziehen.

Synchronisierung der Vergaser

Der Motor kann nur dann richtig
arbeiten, wenn die Vergaser der beiden
Seiten gleich eingestellt sind. Falls ein
Drosselschieber hoher als der andere
eingestellt ist, fuhrt dies zu ver-
schlechtertem Leistungsvermégen des
Motors.



a. Fully turn the throttle grip out.
b. Adjust the marks on the throttle slides in

both carburetors to the positions as il-

lustrated.

1) Loosen the lock nuts.

2) By turning the adjusters in or out,
adjust the throttle slides to the same
position.

3) Tighten the lock nuts.

. Turn the throttle grip in once, and fully

open it again. With the throttle grip in

this position, check the position of both
throttle slides.

. Tourner la poignée des gaz a fond.
. Régler de telle sorte que les marques sur

les boisseaux dans les deux carburateurs

soient dans les positions qui sont

montrées sur I’illustration.

1) Desserrer les contre-écrous.

2) En vissant ou en dévissant les
dispositifs de réglage, régler les
boisseaux a la m&me position.

3) Serrer les contre-écrous.

. Tourner la poignée des gaz une fois, puis

ouvrir a fond a nouveau. En maintenant
la poignée des gaz dans cette position,
vérifier la position des deux boisseaux.

a. Gasdrehgriff vollstandig 6ffnen.
b. Danach die Markierungen an den

Drosselschiebern der beiden Vergaser

auf die gezeigte Position einstellen.

1) Sicherungsmuttern lésen,

2) Durch Ein- bzw. Ausdrehen der
Einsteller sind die Drosselschieber
auf die gleiche Position einzustellen.

3) Danach die Sicherungsmuttern
wieder festziehen.

. Gasdrehgriff schlieBen und danach

wieder vollstandig 6ffnen. Gasdrehgriff
in dieser Stellung festhalten und die
Position der beiden Gasschieber priifen.

. Adjuster

. Lock nut

. Dispositif de réglage
. Contre-écrou

. Einsteller

. Sicherungsmutter



3. lIdling speed

a. Turn air adjusting screw until it lightly
seats, then back its out to specification.
This adjustment can be made with
engine stopped.

3. Régime deralenti

a. Visser la vis d’air de ralenti jusqu’a ce
qu’elle soit appuyée légérement, puis la
dévisser aux spécifications. Ce réglage
peut étre fait moteur arréte.

3. Leerlaufdrehzahl

a. Die Luftregulierschraube eindrehen, bis
sie leicht aufsitzt; danach gemaR Vor-
schrift zuriickdrehen. Diese Einstellung
kann bei stehendem Motor vorge-
nommen werden.

Air screw (Turns out): left and right

RD250LC 1and 1/8
RD350LC land 1/2
NOTE:

Right-hand carburetor pilot air screw located
on inboard side of right carburetor.

b. Start the engine and let it warm up.

c. Turn throttle stop screw in or out to
achieve smooth engine operation at
specified idle speed.

Left-hand and right-hand throttle stop
screws must be set so that both
cylinders are working together.

Vis d’air de ralenti (tours a dévisser) de Linke und rechte Luftregulierschraube
droite et de gauche (Zurickdrehung)
RD250LC let1/8 RD250LC 1und 1/8
RD350LC letl/2 RD350LC 1und1/2
N.B.: ANMERKUNG:

La vis d’air de ralenti du carburateur de
droite est située sur le cOté intérieur du car-
burateur droit.

Die Luftregulierschraube des rechten
Vergasers befindet sich an der Innenseite des
Vergasers.

b. Démarrer le moteur et le laisser chauf-
fer.

c. Visser ou dévisser la vis de butée de

papillon pour obtenir un fonctionne-
ment en douceur du moteur au régime de
ralenti spécifié.
Les vis de butée de papillon de droite et
de gauche doivent étre réglées de telle
sorte que les deux cylindres marchent en
méme temps.

Idling speed: 1,150 ~ 1,250 r/min

Régime de ralenti: 1.150 ~ 1.250 t/mn

NOTE:

The pilot air and throttle stop screws are
separate adjustments but they must be ad-
justed at the same time to achieve optimum
operating condition at engine idle speeds.

N.B.:
Les vis d’air de ralenti et de régime de ralenti
doivent &tre reglées séparément mais elles doi-
vent étre réglées en méme temps pour obtenir
un fonctionnement optimum du moteur aux
régimes de ralenti.
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b. Motor anwerfern und warmlaufen
lassen.

c. Drosselanschlagschraube ein- oder aus-
drehen, bis der Motor gleichmaflig mit
der vorgeschriebenen Leerlaufdrehzahl
l1auft.

Die linke und rechte Drosselanschlag-
schraube miissen so eingestellt sein,
daR beide Zylinder gleichmaRig

arbeiten.

Leerlaufdrehzahl: 1.150 ~ 1.250 U/min

ANMERKUNG:
Bei der Leerlauf-Luftregulierschraube und der
Leerlaufeinstellschraube handelt es sich um
getrennte Einstellungen. Diese Einstellungen
miissen jedoch gleichzeitig vorgenommen
werden, um optimale Betriebsbedingungen
des Motors im Leerlauf zu erzielen.




Air cleaner
1. Remove the air cleaner element
assembly.

. Turn the fuel cock lever to “OFF" posi-

tion, and remove the fuel pipes.

. Remove the seat and fuel tank holding

bolt. Remove the tank.

. Remove the air filter case cap by remov-

ing the panhead screws. Pull out the ele-
ment.

Filtre a air
1.

a.

Retirer I’élément de filtre a air.

Tourner le robinet de carburant en posi-
tion ‘““OFF’’, et retirer les tubes a car-
burant.

. Enlever le boulon de fixation de la selle

et du réservoir a carburant. Enlever le
Téservoir.

. Retirer le couvercle du boitier de filtre a

air en retirant les vis a téte tronconique.
Extraire I’élément.
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. Pilot air screw

. Throttle stop screw

. Visd’air de ralenti

. Vis de régime de ralenti

. Leerlauf-Luftregulierschraube
. Leerlaufeinstellschraube

Luftfilter
1.

a.

Luftfilterelementeinheit herausnehmen.
Kraftstoffhahn auf Position ,,OFF”
stellen und die Kraftstoffleitung ab-
nehmen.

. Sitz und Haltebolzen fir Kraftstofftank

entfernen. Tank wegnehmen.

. Die Flachkopfschrauben I6sen und den

Deckel des
nehmen. Danach das
herausziehen.

Luftfiltergehdauses ab-
Filterelement




2. Cleaning
a. Clean the element with solvent. After

cleaning, remove the remaining solvent
by squeezing the foam rubber. Then ap-
ply 30W motor oil to the entire surface
and squeeze out the excess oil. The
foam rubber should be wet but not drip-

ping.

. The air filter element should be cleaned
once a month or every 3,000 km (2,000
mi).

It should be cleaned more often if the
machine is operated extremely in dusty
areas.

. When installing the filter element, make
sure the seal is fitted to the filter case
sealing surfaces.

2. Nettoyage
a. Nettoyer 1’¢élement avec du solvant.

Apres le nettoyage, chasser le solvant
restant en pressant 1’élément. Ensuite
appliquer de I’huile moteur 30W sur
toute la surface de I’élément et exprimer
I’excés d’huile. L’élément doit &tre im-
prégné mais il ne doit pas dégoutter.

1. Air filter element
1. Elément du filtre 2 air
1. Luftfilterelement

b. Nettoyer I’élément du filtre 4 air au

moins une fois par mois, soit tous les
3.000 km.

Il doit &étre nettoyé plus souvent si la
machine est utilisée dans des régions
poussiéreuses ou humides.

c. Lors de la mise en place de 1’¢élément

filtrant, s’assurer que le joint est ajusté
sur les surfaces d’étanchéité du boitier
du filtre.
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Reinigen

. Den Filtereinsatz in L&sungsmittel

waschen. Danach das (berschiissige
Lésungsmittel aus dem Schaumgummi
ausdricken. Motorél 30W auftragen
und (berschiissiges Motorél aus-
driicken. Der Filtereinsatz sollte 6lfeucht
sein, darf aber nicht tropfen.

b. Das Filterelement sollte monatlich oder

alle 3.000 km gereinigt werden. Wird die
Maschine in extrem staubigen Gebieten
gefahren, dann ist haufigeres Reinigen
erforderlich.

. Wenn das Filterelement eingebaut wird,

muf® darauf geachtet werden, da} die
Dichtung gut an der Dichtungsflache
des Filtergehauses anliegt.



— CAUTION:

Never operate the engine with the air
cleaner element removed. This will
allow unfiltered air to enter, causing
rapid wear and possible engine
damage. Additionally, operation
without the cleaner element will affect
carburetor tuning with subsequent
poor performance and possible engine
overheating.

—ATTENTION:
Ne jamais faire marcher le moteur si le
filtre a air est retire. Ceci permettrait a de
I’air non-filtré de pénétrer, entrainant une
usure rapide et des pannes potentielles
pour le moteur. De plus le fonctionnement
en I’absence de I’element de filtre affectera
le réglage du carburateur produisant des
performances mauvaises et une surchauffe
possible du moteur.

Autolube pump
1. Cable adjustment

NOTE:

Before adjusting Autolube cable always set
carburetors synchronization and throttle

cable free play first. (Refer to page 2-8.)

a. Remove Autolube pump cover.

b. Fully open the throttle grip. Hold this

position.

Pompe Autolube
1. Reéglage du cable
N.B.:

—ACHTUNG:
Niemals den Motor anlassen, wenn
das Filterelement ausgebaut ist, da an-
sonsten ungefilterte Luft in den
Motor eintritt und raschen Verschleif
bzw. Beschadigung des Motors verur-
sachen kann. Betrieb ohne Luftfilter-
element beeinfluBt auch die Ein-
stellung des Vergasers und fihrt zu
verschlechtertem Leistungsvermégen
bzw. zu Uberhitzung des Motors.

Avant de régler le cdble Autolube, toujours
procéder au préalable a la synchronisation
des carburateurs et au réglage du jeu du cible
d’accélération. (Se reporter a la page 2-8.)

a. Retirer le couvercle de la pompe
Autolube.

b. Ouvrir a fond la poignée des gaz.
Maintenir cette position. '

Autolube-Schmierdlpumpe
1. Seileinstellung
ANMERKUNG:
Vor der Einstellung des Autolube-Pumpen-
seiles miissen die Vergaser-Synchronisierung
und das Spiel des Gasseilzuges eingestellt
werden (siehe Seite 2-8).

a. Deckel der Autolube-Schmierélpumpe
abnehmen.

b. Gasdrehgriff vollstandig 6ffnen und in
dieser Stellung festhalten.

c. Check to see that Autolube pump
plunger pin is aligned with the mark (=)
on the Autolube pump pulley.

d. if the mark and pin are not in alignment,
loosen cable length adjuster lock nut
and adjust cable length until alignment is
achieved.

c. Vérifier si ’index du plongeur de la
pompe Autolube est aligné avec la mar-
que () sur la poulie de la pompe
Autolube.

d. Si la marque et I'index ne sont pas
alignés, desserrer le contre-écrou du
dispositif de réglage de longueur du
cible et régler la longueur du céble jus-
qu’a ce que I’alignement soit obtenu.

c. Priifen, ob der Tauchkolbenstift der
Autolube-Schmierdlpumpe mit der
Markierung () auf der Pumpensch-
eibe ausgerichtet ist.

d. Falls die Markierung und der Stift nicht
fluchten, die Sicherungsmutter des Seil-
langeneinstellers I6sen und die Seilldnge
einstellen, bis eine Ubereinstimmung er-
reicht ist.



1. Plungerpin 1. Index de plongeur 1. Tauchkolbenstift 1. Adjuster 1. Dispositif deréglage 1. Einsteller

2. Mark 2. Marque 2. Markierung 2. Locknut 2. Contre-écrou 2. Sicherungsmutter
. Apply grease on pump pulley. e. Mettre de la graisse sur la poulie de la e. Danach Fett auf der Pumpenscheibe
. Tighten adjuster lock nut. pompe. auftragen.

Minimum pump stroke check and ad-
justment procedure

. While running the engine at idle,
observe the pump adjust plate carefully.
Stop the engine the moment that the
adjust plate moves out to its limit.

. Measure the gap with the thickness
gauge between the raised boss on the
pump adjust pulley and the adjust plate.

. Repeat steps ““a’”’ and ‘’b’’ above a few
times. When the gap measured is the
largest, the pump stroke is considered to
be at a minimum.

. Serrer I’écrou de blocage de I’ ajusteur.

Controle et réglage de la course
minimum de la pompe

. Tout en faisant tourner le moteur au

ralenti, observer soigneusement la posi-
tion de la plaque de réglage de la pompe.
Arréter le moteur au moment ou la pla-
que de réglage sort au maximum.

. Mesurer Ulintervalle avec la jauge

d’épaisseur entre le bossage sur la poulie
de réglage de la pompe et l1a plaque de ré-
glage.

. Répéter plusieurs fois les étapes a et b ci-

dessus. Quand l’intervalle mesuré est le
plus grand, la course de la pompe est
considérée comme étant au minimum.
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. Sicherungsmutter des Einstellers wieder

festziehen.
Prifung und Einstellung des minimalen
Pumpenhubes

. Wahrend der Motor im Leerlauf dreht,

die Pumpeneinstellplatte vorsichtig
beobachten. Im Moment, wo die
Einstellplatte den Hochsthub erreicht,
den Motor ausschalten.

. Den Abstand zwischen der Erhéhung an

der Pumpenseilscheibe und der Einstell-
scheibe mit einer Fihlerlehre messen.

. Die oben beschriebenen Schritte und

einige Male wiederholen. Wenn der ge-
messene Spalt seinen groRten Wert hat,
dann ist der kleinste Pumpenhub einge-
stellt.
































































































