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CHAPTERS8. APPENDICES

TROUBLESHOOTING GUIDE
The following guide is not complete in itself. If a problem is found within
an individual component mentioned in the chart, refer to the section or

chapter involved for inspection procedures.

1. Will not start or difficult to start

a. Ignition system

Possible cause

Remedy

' No spark

. Check ignition main switch.
. Check engine stop switch.

. Check points assembly.

. Check condenser.

. Check wiring, magneto coil.

Check ignition coil.

. Check high tension lead.
. Check spark plug.
. Check ignition timing.

Weak or intermittent spark

HBWN =

. Use Electro Tester, spark gap test.
. Check spark plug.

. Check high tension lead.

. Check ignition assembly.

b. Air/Fuel systems

Possible cause

Remedy

No fuel

WN =

. Check fuel tank.
. Check petcock.
. Remove fuel pipe, check fuel flow.

Intermittent or poor fuel flow

WN =

. Clean fuel tank, check cap vent.

Clean petcock.
Remove carburetor, service.

Bad fuel

N =

. Flush fuel system, complete.
. Add fresh fuel, proper grade.

Blocked air intake or malfunction

N =

. Clean and lube filter.
. Check reed valve assembly.
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c. Engine/Exhaust systems

Possible cause

Remedy

Incorrect compression pressure

1. If compression is too high, check
for excessive carbon buildup.

2. No compression or low compression
check:
a. Cylinder head gasket.
b. Cylinder base gasket.
c. Piston, rings, cylinder.

v

Poor bottom end compression

Check crankcase seals, left and right.

Blocked exhaust system

1. Check muffler/spark arrester.

2. Check exhaust port carbon
formation.

3. Check exhaust pipe for internal
damage.

2. Pooridle and/or low speed performance

a. Ignition system

Possible cause

Remedy

Spark plug fouled or incorrect gap

Clean and gap, or replace if necessary.

Contact points bad

Clean and gap, or replace if necessary.

Incorrect ignition timing

Reset timing.

Weak spark

Check ignition coil and condenser.

b. Air/Fuel systems

Possible cause

Remedy

Tank cap vent plugged

Clean or repair as necessary.

Fuel petcock plugged

Clean or repair as necessary.

Carburetor slow speed system
inoperative

T

Clean or repair as necessary.

Pilot screw out of adjustment or plugged

Adjust or clean as necessary.

Carburetor float level incorrect

Measure and adjust as required.

Starter lever on

Push lever off.

Air leak

Repair.

Carburetor not level

Level.

c. Engil

3. Poor
a. Ignit

I

Spark plu

Ignition ti

Points se'

b. Air/

Dirty air 1

Carburet

Incorrec!
Incorrec
Cracked

Carbure'




c. Engine/Exhaust system. See “’No start” section.

3. Poor mid-range and high speed performance
a. Ignition systems

Possible cause

Remedy

Spark plug gap incorrect

Clean and gap or change spark plug
if necessary.

Ignition timing incorrect

Points set too close

Regap/Reset timing.

b. Air/Fuel systems

Possible cause

Remedy
Dirty air filter element

Clean.
Carburetor float level incorrect Measure and adjust if required.
Incorrect main jetsize Remove jet and check size.
Incorrect jet needle clip position Check position of clip in needle.
Cracked or leaking reeds Remove and repair as necessary.

Carburetor not level Level.




CHAPTER 8. APPENDICES

GUIDE DE DEPANNAGE
Le guide suivant n’est pas complet. Si un probléme survient qui concerne
un composant particulier mentionné dans le tableau, se reporter a la sec-
tion ou le chapitre concerné pour les procédures d’inspection.
1. Le moteur ne veut pas démarrer ou est difficile 4 démarrer
a. Systéme d’allumage

Cause possible Remeéde

Pas d’étincelle 1. Verifier ’interrupteur principal
de I’allumage.

2. Veérifier ’interrupteur principal
du moteur.

. Vérifier les contacts.

.~ Vérifier le cAblage de la bobine
de magnéto.

. Vérifier la bobine d’allumage.

. Vérifier le condensateur.

. Vérifier le fil haute-tension.

. Vérifier la bougie.

. Vérifier I’avance 4 I’allumage.

W

\O GO J O\ L

b. Systémes Air/essence

Cause possible

Remede

Pas d’essence

—

. Vérifier le réservoir d’essence.
2. Vérifier le robinet & carburant.
3. Retirer le tube a essence,
vérifier le flux d’essence.

Flux d’essence intermittent ou
faible

1. Nettoyer le réservoir d’essence,
vérifier la prise d’air du
capuchon.

2. Nettoyer le robinet 4 carburant.

3. Retirer le carburateur, en
faire le service.

Mauvais carburant

1. Nettoyer a fond le systéme de
carburant.

2. Mettre du carburant neuf, de
composition correcte.

Arrivée d’air obstruée ou
fonctionnant mal

[

. Nettoyer et lubrifier le filtre.
2. Veérifier la soupape flexible.

c. Moteur/Echappement

—

Etincelle faible ou intermittente . Avec I’Electrotesteur, faire le
test d’étincellement.

2. Verifier la bougie.

3. Vérifier le fil haute-tension.

4. Verifier I’allumage.

Cause possible

Remeéde

Pression de compression incorrecte

1. Sila compression est trop
forte, vérifier s’il n’y a pas
une accumulation excessive de
carbone.

2. En cas d’absence de compression
ou de compression faible,
vérifier:

a. Joint de culasse.
b. Joint de base de cylindre.
c. Piston, segments, cylindre.

Mauvaise compression au temps
inférieur

Vérifier les joints de carter,
gauche et droit.

Systéme d’échappement obstrué

1. Vérifier le pot et le pare-étincelle.

2. Verifier s’il y a formation de
carbone a I’orifice d’échappement.

3. Vérifier si le tuyau d’échappement
est endommagé 3 I’intérieur.

2. Mau
a. Syst

Bougie en
incorrect

Mauvais

Avance a

Etincelle

b. Sys

Prise d’e
réservoil
Robinet

Systéme
burateu:

Visder:

Niveau
incorrec

Levier ¢

Fuite d’

Carbur

c. M
tic

3. M
a. S

Ecarte

Avanc

Conta




2. Mauvaises performances au ralenti ou 4 basse vitesse
a. Systéme d’allumage

b. Systémes Air/essence

Cause possible Remede

Bougie encrassée ou écartement
incorrect

Nettoyer et refaire I’écartement,
ouremplacer si nécessaire.

Nettoyer et refaire I’écartement,

Mauvais contacts . ) ;
ou remplacer si nécessaire.

Avance 4 ’allumage incorrecte Rerégler I’avance.
»

Vérifier le condensateur et I

Etincelle faible bobine d’allumage.

b. Systéme Air/essence

Cause possible
Elément de filtre 3 air encrassé

Niveau du flotteur de carburateur
incorrect

Taille de gicleur principal
incorrecte

Position incorrecte du circlip de
Paiguille

Pétales de soupape flexibles
craquelées ou présentant des fuites

Carburateur pas de niveau

Remeéde

Nettoyer.
Mesurer et régler si nécessaire.

Déposer le gicleur et vérifier sa
taille,

Veérifier la position du circlip sur
Paiguille.

Déposer et réparer, a la demande.

Remettre de niveau.

Cause possible Reméde
-]

Nettoyer ou réparer, 4 la demande.

Prise d’air de capuchon de
réservoir obstrué

Robinet & essence obstrué Nettoyer ou réparer, 4 la demande.

Systéme de basse vitesse du car-

; Nettoyer ou réparer, 3 la demande.
burateur ne fonctionnant pas ¥ P

Vis de ralenti déréglé ou obstruée Régler ou nettoyer, 4 1a demande.

Niveau du flotteur de carburateur , 5
Mesurer et rerégler, 4 1a demande.

incorrect
Levier de starter en position marche Fermer le starter.
Fuite d’air Réparer.

Carburateur pas de niveau Mettre de niveau.

¢. Moteur/Echappement. Voir le paragraphe correspondant de Ia sec-
tion.

3. Mauvaises performances a vitesses moyennes ou hautes
a. Systéme d’allumage

Cause possible : Remeéde

Nettoyer et refaire I’écartement, ou

tement iei t .
Ecartement de bougie incorrec changer la bougie, 4 1a demande.

Avance a ’allumage incorrect Rerégler.

Contacts trop rapprochés Refaire ’écartement/ rerégler ’avance.

e

e



ABSCHNITT8. ANHANG

FEHLERSUCHANLEITUNG
Die folgende Anleitung ist nicht vollstiandig; wenn eine Stdrung in der
nachfolgenden Aufstellung gefunden wird, dann ist das Priifverfahren in
dem entsprechenden Abschnitt, zu welchem dieses Bauteil gehort, zu
beachten.

1. Motor springt nicht oder nur schwer an

b. Luft/Kraftstoffsystem

Mégliche Ursache

Abhilfe

Kein Kraftstoff

WN =

. Kraftstofftank priifen.
. Kraftstoffhahn priifen.
. Kraftstoffleitung abnehmen und

Kraftstoff-FluR priifen.

Aussetzender oder zu geringer

. Kraftstofftank reinigen, Entliif-

Ziind KraftstofffluR tungsloch im VerschluRdeckel
a. Zundung priifen.
Mégliche Ursache Abhilfe 2. Kraftstoffhahn reinigen.
3. Vergaser ausbauen und warten.
Kein Zundfunke 1. Zundschalter priifen. —
2. Motorausschalter iiberprifen. Schlechter Kraftstoff 1. L(F:Z;‘;toffsystem vollstéandig
3. Unterbrecher priifen. . ’ -
4. Kondensator priifen. 2. grll(ichenhil(raﬁitft?jlf mit richtiger
5. Leitungskabel und Magnetziinder- RIEDTY THRCRIIa.
spule priifen. LufteinlaR verstopft oder 1. Filterelement reinigen und 6len.
6. Zundspule priifen. fehlerhaft 2. Zungenventil priifen.
7. Zundkerzenkabel priifen.
8. Zindkerze priifen.
9. Zindzeitpunktverstellung priifen. ¢. Motor/ Auspuffsystem
Schwacher oder aussetzender 1. Mit Elektrotester Ziindfunken- Mégliche Ursache Abhilfe
Zundfunke st“recke prufe?. Falscher Verdichtungsdruck 1. Falls der Verdichtungsdruck zu -
2. Zgndkerze priifen. . hoch ist, auf libermaRige Olkohle-
3. Z}.mdkfarze_nkat.).el prifen. _ ablagerungen priifen.
4. Zundeinheit prifen. 2. Falls der Verdichtungsdruck zu

gering ist, die folgenden Punkte
prifen:

a. Zylinderkopfdichtung

b. ZylinderfuRdichtung

c. Kolben, Kolbenringe, Zylinder

Verdichtungsdruck im
Kurbelgeh&use zu niedrig

Linke und rechte Kurbelgehause-
dichtung priifen.

Verstopftes Auspuffsystem

1.

2.

3.

Auspufftopf/ Funkenfanger priifen.

AuslaBschlitz auf Olkohleabla-
gerungen priifen.

Auspuffrohr auf innere Beschédi-
gung priifen.

8-5

2. Le
a. Zi

Ziundke
Elektroc

Unterbi

Falsche

| Schwa




2. Leerlauf und/oder Leistung bei niedriger Drehzahl schlecht

a. Zindung

3. Leistung bei mittleren und hohen Drehzahlen schlecht

a. Zindung

Mégliche Ursache

Abhilfe

Zindkerze verruRt oder falscher
Elektrodenabstand

Reinigen und Elektrodenabstand
berichtigen; falls notwendig,
Ziindkerze ersetzen.

Unterbrecherkontakte schadhaft

Reinigen und Kontaktabstand berich-

tigen; falls notwendig, ersetzen.

Ziindzeitpunkt einstellen.

Mégliche Ursache

Falscher Elektrodenabstand der
Ziindkerze

raischer Ziindzeitpunkt

Unterbrecherkontaktabstand zu klein

Abhilfe

Reinigen, Elektrodenabstand ein-
stellen; falls erforderlich,
Ziindkerze ersetzen.

Einstellen.

Kontaktabstand und danach Ziind-
zeitpunkt einstellen.

Falscher Ziindzeitpunkt
‘ Schwacher Ziindfunke

Ziindspule und Kondensator priifen.

b. Luft/Kraftstoffsystem

Mégliche Ursache

Abhilfe

Entliiftungsloch im Tankver-
schluRdeckel verstopft

Reinigen, nétigenfalls
instandsetzen.

Kraftstoffhahn verstopft

Reinigen und nétigenfalls
instandsetzen.

bei niedrigen Drehzahlen

Keine Gemischbildung im Vergaser

Reinigen, nétigenfalls
instandsetzen.

Leerlaufschraube falsch eingestellt
oder verstopft

Einstellen und nétigenfalls
reinigen.

b. Luft/Kraftstoffsystem

Mégliche Ursache
Luftfilterelement verschmutzt
Schwimmerhéhe im Vergaser falsch
Falsche GréRe der Hauptdiise

Disennadel in falscher Héhe
eingehangt

——— ]

Gebrochene oder undichte Zungen

Vergaser nicht waagrecht

Abhilfe
Reinigen.

Messen und nétigenfalls einstellen.

Diise herausnehmen und GréRe priifen.

Lage des Klemmrings an der Nadel
priifen.

Ausbauen und nétigenfalls
instandsetzen.

Ausrichten.

Schwimmerhéhe im Vergaser falsch

Messen und nétigenfalls einstellen.

Starthebel betatigt

In Ausgangsstellung bringen.

Luftundichtheit

Instandsetzen.

Vergaser nicht waagrecht

Ausrichten.

c. Motor/ Auspuffsystem (Siehe .»Motor springt nicht an*“.)



Model

Rear

Shock g
Front
Rear

Electric
Voltag
Bulb v
Heac
Tail/
Turn
Mete
Auxi
Indic
Nel
Hig

Qil
Tul
Batter
Type

SPECIFICATIONS UK: United Kingdom
o F: France Model RD250LC RD350LC
General specifications NL: Netherlands
Generator system A.C.magneto -
Model RD250LC RD350LC Spark plug B8ES %2 -
. . Carburetor X Quantity
Dimension: .
Overall length 2,120 mm (83.46 in) 2,120 mm (83.46n) Alrgieaner wet f°aT.r“bb‘,’r -
UK: 2,080 mm (81.89in) | UK, F, NL: Slwichiyon ot ijitpie-diec
2,080 mm (81.89in) Transmission:
Overall width 750 mm (29.53 in) e Primary reduction system Helical gear -
Overall height 1,090 mm (42.91 in) - Primary reduction ratio 66/23 (2.870) -«
Seat height 785 mm (30.90in) L Secondary reduction system | Chain -
Wheelbase 1,360 mm (53.54 in) 1,365 mm (53.74 in) Secondary reduction ratio 41/16 (2.563) 39/16(2.438)
Minimum ground clearance 165 mm ( 6.49in) - Transmission type Constant mesh, 6-speed | <
Weight: Operation system ;(:;tufrcr:()tty c;zeration, -
Net weight 139 kg (306.5 Ib) 143 kg (315.3 1Ib) Gear ratio st 36/14 (2.571) -
Performance: 2nd 32/18(1.778) =
Minimum turning radius 2,500 mm (98.43in) - 3rd 29/22(1.318) -
0 i
. t ! -—
Type Air cc?oled 2-stroke, -= 6th 24727 (0.889) s
gasoline, torque
induction Chassis:
Model 411 410 Frame type Double cradle e
Cylinder Twin, forward iiclined - .
. . . Steering:
Displacement 247 cm?*(15.07 cu.in) 347 cm?*(21.17 cu.in) Caster 27010’ -
Bore X Stroke 54.0 x54.0 mm 64.0 x54.0 mm Trail 102 mm (4.02in) P
| (2.126x2.126/in) (2.520%2.126 in)
Compression ratio 6.2:1 « Fuel:
Starting system Primary kick starter = Type Premium petrol =
Ignition system C.D.l. Magneto - Tank capacity, Total 16.01it (3.52 IMP.gal) -
Engine Oil: Reserve 1.91it (1.67 IMP.gal) ¥
Type Air cooled 2-stroke - Tire size: _ t
| engine oil Front 3.00S-18-4PR -
Tank capacity 1.61it (1.41 IMP.qt) -« Rear 3.50S-18-4PR -
Lubrication system Separate lubrication - Braking system:
(Yamaha Autolube) Front Single disc brake/ Double disc brake/
Transmission oll: - Right hand operation Right hand operation
Tk SAE 10W/30 type - Rear D.rum brake/ . -
“SE” motor oil Right foot operation
Oil capacity Total 1,700 cm?(1.496 IMP.qt) | < Suspension:
Exchange 1,500 cm?(1.32 IMP.qt) -« Front Telescopic fork -
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Maintenance specification

Rear

Shock absorber:
Front
Rear

Electrical:
Voltage
Bulb wattage x Quantity
Headlight
Tail/ brake light
Turn light
Meter light
Auxiliary light
Indicator light
Neutral
High beam
Oil warning
Turn
Battery:
Type/ Capacity

RD250LC

Swing arm
(Monocross suspension)

Coil spring, oil damper
Gas, coil spring,
oil damper

12v

60W/55W (Quartz bulb)
5W/21w

21W x4

3.4W x2

4W UK:3.4W

3.4w
3.4W
3.4W
3.4W x2

12N5.5-3B/12V, 5.5AH

RD350LC

T

!

torr ot LA N N

f

Model
Engine

Cylinder head:

Distotion limit
Head gasket thickness

Cylinder:
Material

Bore size/Limit

Taper limit
Out of rond limit

Piston:
Piston skirt clearance

Measuring point
Piston over size

Piston ring:
Piston ring design/B x T
(Top)
Piston ring design/B x T

(2nd)

Ring end gap (installed)
(Top)

Ring end gap (installed)
(2nd)

Ring groove side clearance
(Top)

Ring groove side clearance
(2nd)

Small end bearing:
Type

Combustion chamber volume| 13cm?(0.79 cu.in)

RD250LC

RD350LC

21.0cm?*(1.28 cu.in)

-«

0.03 mm (0.0012in)
1.2mm (0.047in)

-«

Aluminum alloy with cast
iron sleeve (Cast in)

54 %002 mm (2,126 in)/
54.1mm (2.13in)
0.05mm (0.0020in)
0.01 mm (0.0004 in)

64 *0%2mm (2.52in)/
64.1mm (2.524in)

-

-—

0.050 ~ 0.055 mm
(0.0019 ~0.0021 in)
10mm (0.394in)

54.25, 54.50, 54.75,
55.00mm (2,136, 2.146,
2.156, 2.165in)

0.065 ~ 0.070 mm
(0.0026 ~ 0.0028in)
64.25, 64.50, 64.75,
65.00 mm (2.53, 2.54,
2.55,2.56in)

Keystone/1.2 2.2 mm
(0.047 x0.087 in)
Keystone (With ex-
pander)/

Keystone/1.2 x2.6 mm
(0.047 x0.102in)

Plain/2.5x 1.5

1.5%1.7mm (0.1x0.06in)

(0.06 x0.067 in)

0.30 ~0.45 mm 0.30 ~0.45 mm
(0.012 ~0.018in) (0.012~0.018in)
0.30 ~0.45 mm 0.3~0.5mm
(0.012~0.018in) (0.012~0.019in)
0.02 ~0.06 mm 0.02 ~0.06 mm
(0.0008 ~ 0.0024 in) (0.0008 ~ 0.0024 in)
0.02 ~0.06 mm 0.03 ~0.07 mm

(0.0008 ~ 0.0024 in) (0.0012 ~ 0.0028in)

Needle bearing
(1621 x 19.5)

Needle bearing
(16 x21 x 22.5)




Model RD250LC RD350LC Model RD250LC RD350LC
Big end bearing: Primary drive gear back
Type Needle bearing - lash number 65-69 -«
(22 x29 x 16) Primary driven gear back
Crankshaft: lash number 62-66 =
Crankshaft assembly width Push rod bending limit 0.2 mm (0.008 in) -
5 o My - Transmission:
(2.05 3%2jn) Beari o
earing type — Main axle
(A) 154 3:% mm - (Left) Needle bearing -
(6.06 =503 in) (20 x 30 x 15)
Crankshaft deflection (S) 0.05mm (0.002in) - (nght) 5205 (25 x 52 x 20.6) -
Connecting rod big end 0.25 ~0.75mm -« Bearing type — Drive axle
side clearance (C) (0.01 ~0.03in) (Left) 6305 (25 x 62 x 17) P
Connecting rod small end 0.36 ~0.98 mm e (Right) Needle bearing .
deflection (P) (0.0142 ~0.0386 in) (20 x33 x 15)
P Oil seal type (Left) SD-35-62-6 -
ﬁ Change axle:
Qil seal type S$-12-22-5 -
Kick axle:
C Oil seal type S0-20-30-4.5 -
F A Intake:
Crank bearing type 1 {Left) 6305C, - Air cleaner — Oil grade fAE”1 0W/30 . -
(Right) | 6305C, - SE” motor oil
Crank bearing type 2 (Left) 6305C, - Reed valve:
(Right) | 6305C, - Bending limit 0.5mm (0.02in) -
Crank oil seal type (Left) SW-20-40-10 - Valve lift 9+0.4mm -
(Right) SW-40-62-10 -= (0.35+0.016in)
— (Center) Labyrinth Seal Carburetor:
Friction plate Type/Manufacturer/ P
— Thickness/Quantity 3.0 mm (0.12in) x7 - Quantity VM26SS/Mikuni/2 VM26SS/Mikuni/2
— Wear limit 2.7 mm (0.106 in) - L3, fonck 4L100 AL
Clutch plate M.al.n jet(M.J.) #190 #160
— Thickness/ Quantity 1.2mm (0.047 in) X6 -« A jetiA.L) . . 1.0 #0.5
— Wear limit 0.05 mm (0.002in) - 81 nasdle -« Ciip poaton
Clutch spring (J.N.)' 24N10-4 4H16-2
— Freelength/Quantity | 34.9mm (1.37in) x6 - TmschujeriN.di] Be s
Clutch housing/ C_uta\'/vay (C.A)) 2.0 2.0
Thrust clearance 0~0.3mm(0~0.012in) | « P'_IOt AP i} *20 #27.5
Primary reduction gear Air screw (turnsout) (A.S.) | 1and 1/8 1and 1/2
back lash tolerance 1311 -«
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Model

Starter jet (G.S.)
Fuel level (F.L.)

Float height (F.H.)

Engine idling speed

Lubrication:
Autolube pump
— Color code
— Minimum stroke

— Maximum stroke

© — Minimum output/
200 stroke
— Maximum output
Throttle position
(Adjusting mark)

Cooling:

Radiator core size

— Width

— Height

— Thickness
Radiation capacity
Radiator cap opening
pressure
Coolant capacity (Total)
Water pump

— Type

— Bearing type
— Oil seal type
— Reduction ratio

Chassis

Steering system:
Head pipe bearing type
Number and size of balls in
steering head
Upper race
Lower race
Lock to lock angle

RD250LC

#80

26 + 1 mm

(1.02 £0.04in)
21.0 £0.5mm
(0.83 £0.02in)
1,200 + 50 r/min

*

Yellow
0.20 ~0.25 mm
(0.008 ~0.01in)
2.05~2.27 mm
(0.08 ~0.09in)

0.25~0.30cm?
2.55~2.85cm?

& (Full throttle)

180 mm (7.08in)
32mm (1.26in)
10,000 Kcal/h

0.9kg/cm?
1.81

Single-suction
centrifugal pump
6300 (10-35-11)
FLJ-10-31-13.5
32/20(1.60)

Ball bearing

19pcs. 1/4in
19pcs. 1/4in
79°

RD350LC
—
#80

272.5mm (10.73in)

-

t

1

f

f

t At

Tt

i

?

?

Front suspension:
Front fork travel
Front fork spring

— Free length
— Spring constant

Oil seal type
Front fork oil capacity
Oil type

Rear suspension:
Shock absorber travel
Rear wheel travel
Rear absorber spring

— Free length
— Spring constant

Gas properties
Gas pressure

Wheel:
Type
Tire pressure normal riding
(Front)
(Rear)
/High speed (Front)
(Rear)
Rim size (Front)/ Material
Rim size (Rear)/ Material

RD250LC

140 mm (5.51in)

497.8 mm (19.6 in)
K; = 0.455 kg/mm
(25.51b/in)
0~90mm

(0 ~3.54in)

Kz = 0.7 kg/mm
(39.21b/in)

90 ~ 140 mm

(3.54 ~5.5in)
32-43-12.5

140 cm?(4.73 0z2)
SAE 10W/20 motor oil

55mm (2.16in)
110 mm (4.33in)

216 mm (8.50in)
Ki = 7.5kg/mm
(420 1b/in)
0~30.5mm
(0~1.2in)

K, = 10.8 kg/mm
(604.81b/in)

30.5 ~55mm
(1.2~2.16in)
Nitrogen gas
15kg/cm?(213 psi)

Casting wheel

1.75kg/cm? (bar)
2.0 kg/cm?(bar)
2.0 kg/cm?(bar)
2.25kg/cm? (bar)
1.85 x 18/ Aluminum
1.85 x 18/ Aluminum
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Model RD250LC RD350LC Model RD250LC RD350LC
Rim run out limit Electrical
(Front/ Rear) Vertical 2mm (0.08in) - loHiomaysten:
. Lateral #mm 10,08 ) - Model/ Manufacturer VCC27/Nippon Densou -«
Bearing type Voltage 12V .
Franinise (Lgﬁ) SNIE e Pulser coil resistance W/R-B: 872 +10% -
(Right) 63012 63012 - : o -
Rear wheel (Left) 63047 6204RS Source coil resistance :: - 2 57113;:11(())(2) -
Cluteh hub (Bightt 6_30222 g:;gizz Ignition timing: (B.T.D.C.) | (20°) at 2,000 /min, g
Oil seal type
Front wheel (Left) — — Ignition coil:
(Right) SDD-20-37-8 = Model/ Manufacturer 129700-027/ =
Meter gear SDD-45-56-6 - Nippon Densou
Rear wheel (Left) -27-52-5 32-45-6 Minimum spark gap 6 mm (0.24in) 3
(Right) — — Primary winding resistance 0.33Q +10% at 20°C -
Secondary drive (68°F)
Type/Number of links Chain/101 + Link « Secondary winding resistance| 3.5kQ +20% at 20°C -
(DID50HDSS) (68°F)
Chain free play 30 ~40 mm - Diode
(1.18 ~1.57in) - Spark plug:
Brake: Type/Manufacturer B8ES/N.G.K. =
Disc brake Front .
Type Single Dual C.D.l. Unit:
Disc size-outside dia x 267 x5 mm - Type/Manufacturer il -
Thickness (10.5%0.19n) NippoR Derso
Disc wear limit 4.5mm (0.18in) - Charging system:
Disc pad thickness 6.8 mm (0.27in) - Charging output 9.2A or more at -
Pad wear limit 0.8 mm (0.03in) - 2,000 r/min
Drum brake Rear 10.5A or more at =
Type Leading trailing -« 5,000 r/min
Drum diameter 180 mm (7.09in) * Charging coil resistance
Shoe diameter x Width 172 x30 mm - (W-wW) 0.45Q + 10% at 20°C -
(6.77 x1.18in) (68°F)
Shoe spring free length 68 mm (2.68in) = (W-W) 0.496Q + 10% at 20°C -
Lining thickness 4mm (0.161in) + (68°F)
Wear limit 2mm (0.08in) -
Master cylinder inside Voltage regulator: I.C. type -«
diameter 12.70 mm (0.5 in) 15.87 mm (0.62in) BODS TS RE SH2%5-1207 -
: ’ - Shin Dengen Kougyou
Caliper cylinder inside p
diameter 38.18 mm (1.5in) 38.18mm (1.5in) WBgUEigyaiiage 14.5£0.8V -
Brake fluid type DOT #3 - Rectifier: Three phase, Full wave -«
Model/ Manufacturer SH235-12C/ =
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Tightening torque

Model RD250LC RD350LC Part Tightening torque
Capacity 15A -« Engine:
Withstand voltage 200V = Cylinder head M8 24 Nm (2.4 m-kg, 17 ft-Ib)
— Sp?ark pluq M14 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Model/ Manufacturer 12N5.5-3B/Nippon Densou Prmaty dilve gear M16 65 Nm [B.5m-kg, 46 1Ib)
Charging rate 5.5A X 10 hour - Clutch bos.s M18  75Nm (7.5 m-kg, 54 ft-Ib)
Specific gravity 1.280 - Cll-JtCh spring M6 10Nm (1.0 m-kg, 7 ft-Ib)
Drive sprocket M18 75 Nm (7.5 m-kg, 54 ft-Ib)
Horn: Kick crank M8 25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-lb)
Model SF4-12/Nikko CF-12/Nikko Change pedal M6 16 Nm (1.5 m-kg, 10 ft-Ib)
Maximum amperage 3.0A orless 2.5A or less Reed valve M3 1Nm (0.1 m-kg, 0.7 t-Ib)
Fasherrelay: Flywheel magneto M12 80 Nm (8.0 m-kg, 58 ft-Ib)
Tvbe Céirderanr - Exhaust pipe M8 24 Nm (2.4 m-kg, 16 ft-Ib)
Model/ Manufacturer Fl'JZ4QCE, G: FJ245EF/ - Joint cover n’\:g ;g z$ :;5 ::tg 12:::2;
Flashier fraquanty géﬁ:%?:?e?ri?sou - Hou'sing cover M6 10Nm (1.0 m-kg, 7 ft-Ib)
Capacity 12V, 21W X2 +3.4W - Radiator cover M5 3Nm (0.3m-kg, 2ft-Ib)
! Joint M6 12Nm (1.2 m-kg, 8ft-Ib)
Circuit breaker: Oil pump M5 4Nm (0.4 m-kg, 3ft-Ib)
Type Fuse « Reed valve M6 14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)
Rating Tail — 10A -~ Drain plug M14 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Turn — 10A %= Crank case cover M6 10Nm (1.0 m-kg, 7 ft-Ib)
Head — 10A « Bearing cover plate M6 10Nm (1.0 m-kg, 7 ft-Ib)
Main — 20A - Tachometer stopper plate M5 4Nm (0.4 m-kg, 3ft-lb)
Shift cam stopper plate Mé 10Nm (1.0 m-kg, 7 ft-lb)
Stopper lever M6 14 Nm (1.4 m-kg, 10 ft-Ib)
Neutral switch M5 3Nm (0.3 m-kg, 2ft-Ib)
Shift lever adjust screw M8 30 Nm (3.0 m-kg, 22 ft-Ib)
Thermosenser M10  25Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)
Chassis:
Engine mounting bolt M10 65 Nm (6.5 m-kg, 46 ft-Ib)
Engine mount stay M8 24 Nm (2.4 m-kg, 16 ft-Ib)
Handle crown — Steering shaft M14 84 Nm (8.4 m-kg, 60 ft-Ib)
— Inner tube M8 24 Nm (2.4 m-kg, 16 ft-Ib)
Under bracket — Inner tube M8 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Front fork — Damper unit M8 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
Front wheel axle M12 75 Nm (7.5 m-kg, 54 ft-Ib)
Pivot shaft M14 65 Nm (6.5 m-kg, 46 ft-Ib)
Rear wheel axle M14 100 Nm (10.0 m-kg, 72 ft-Ib)
Sprocket wheel M10  45Nm (4.5 m-kg, 32 ft-Ib)
Rear shock M12 40 Nm (4.0 m-kg, 28 ft-Ib)




Part Tightening torque
Foot rest M10 65 Nm (6.5 m-kg, 46 ft-Ib)
Tension bar — Brake plate M8 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-Ib)
— Rear arm M8 23 Nm (2.3 m-kg, 16 ft-Ib)
Brake disc — Hub M8 20 Nm (2.0 m-kg, 14 ft-lb)
Master cylinder — Brake hose M10 25 Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)
Brake hose — Joint M10  25Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)
— Caliper M10  25Nm (2.5 m-kg, 18 ft-Ib)
Caliper — Bracket M10  35Nm (3.5 m-kg, 25 ft-Ib)
— Bleed screw M8 5Nm (0.5m-kg, 4 ft-Ib)
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CARACTERISTIQUES

UK: Royaume Uni

F: France
Caractéristiques générales NL: Pays Bas
Modéle RD250LC RD350LC
Dimensions:
Longueur hors-tout 2.120 mm 2.120 mm
UK: 2.080 mm UK, F, NL: 2.080 mm
~ Largeur hors-tout 750 mm -
Hauteur hors-tout 1.090 mm -«
Hauteur de selle 785 mm -«
Empattement 1.360 mm 1.365 mm
Garde au sol minimale 165 mm -
Poids:
Poids net 139 kg 143 kg
Performances:
Rayon de braquage minimum| 2.500 mm *
Moteur:
Type Moteur 2 temps -
a essence, refroidi par
air, ““Torque Induction”’
Modeéle 4L1 4L0
Cylindres Deux, inclinés -«
vers I’avant
Cylindrée 247 cm? 347 cm?
Alésage x Course 54,0 x 54,0 mm 64,0 X 54,0 mm
Taux de compression 6,2:1 -
Systéme de démarrage Kick starter primaire -
Systéme d’allumage Magnéto C.D.I. -=
Huile du moteur:
Type Huile pour moteur -«
’ temps refroidi par air
Capacité du réservoir 1,61it -
Systéme de graissage Graissage séparé -«
(Yamaha Autolube)
Huile de la boite de
vitesses:
Type Huile moteur SAE -
10W/30type “‘SE”’
Quantité d’huile Totale 1.700 cm? -«
Vidange 1.500 cm? -

Modéle RD250LC RD350LC
Générateur Magnéto C.A. -
Bougie B8ES x2 =
Carburateur X Quantité
Filtre 4 air Caoutchouc mousse -
humide
Type d’embrayage Humide, multidisques -
Transmission:
Systéme de réduction
primaire Engrenage hélicoidal -«
Taux de réduction primaire | 66/23 (2,870) -
Systéme de réduction
secondaire Chaine -
Taux de réduction
secondaire 41/16 (2,563) 39/16 (2,438)
Type de boite de vitesses Prise constante, 6 rap- -
ports
Systéme de commande Commande au pied -«
gauche
Type a rappel
Taux de réduction: 1ére 36/14(2,571) *
2¢éme 32/18(1,778) -«
3éme 29/22(1,318) .=
4éme 26/24 (1,083) -
5éme 25/26(0,962) -«
6eéme 24/27 (0,889) -
Partie cycle:
Type de cadre Double berceau -
Direction:
Angle de chasse 27°10° -«
Chasse 102 mm -«
Carburant:
Type Super S
Capacité du réservoir:
Totale 16,01it -
Réserve 1,91it -«
Taille de pneu:
Avant 3,00S-18-4PR -
Arriére 3,50S-18-4PR =
Systéme de freinage:
Avant Monodisque/ Double disque/




Caractéristiques d’entretien

Modeéle RD250LC RD350LC
Arriére Frein 4 tambour/ - Modéle RD250LC RD350LC
Commande au pied droit Moteiit
Suspension: , . P
Avant Fourche télescopique -
i . Volume de la chambre
Arriére Bras oscillant - .
S - de combustion 13 cm? 21,0cm?
Suspeision Monociosd) Limite de déformation 0,03 mm -«
Amortisseurs: Epaisseur du joint
Avant Ressort hélicoidal, - de culasse 1,2 mm -
amortisseur a huile ;
o A0 Bloc-cylindres:
Arriére Gaz, ressort hélicoidal, = ;s . . i
. L Matériau Alliage d’aluminium avec| <
amortisseur a huile X
chemises en fonte
Partie électrique: (Coulage)
Tension 12v - Taille de ’alésage/Limite 54 *092mm/54,1 mm 64 *02mm/64,1 mm
Ampoule: Limite de conicité 0,05 mm -
Puissance X Quantité Limite d’ovalisation 0,01 mm -«
Phare 60W/55W - . ]
(Ampoule en quartz) Pistons:
N Jeu de jupe de piston 0,050 ~ 0,055 mm 0,065 ~ 0,070 mm
Feu arriére/stop SW/21W - ;
. Point de mesure 10 mm =
Clignoteurs 21W x4 - X 5 . .
Cotes réparation de piston 54,25, 54,50, 54,75, 64,25, 64,50, 64,75,
Lampes de compteur 3,4Wx2 - 55.00 mm 65.00 mm
Lampe auxiliaire 4W UK:3,4W -« ’ ’
Lampes-témoin Segments:
Point-mort 3,4W e Forme/L x P de segment Trapézoidal Trapézoidal
Feu deroute 3,4W - (Haut) 1,2x2,2mm 1,2x2,6 mm
Niveau d’huile 3,4W -« Forme/L % P de segment Trapézoidal Plat/2,5x 1,5 mm
Clignoteurs 3,4Wx2 -« (2éme) (Avec expanseur)
Batterie: 1,5%1,7mm
Type/Capacité 12N5,5-3B/12V,5,5AH | « Ecartement des extrémités

de segment (mis en place)
(Haut)

Ecartement des extrémités

de segment (mis en place)
(2éme)

Jeu latéral (Haut)

Jeu latéral (2éme)

0,30 ~ 0,45 mm

0,30 ~ 0,45 mm
0,02 ~ 0,06 mm
0,02 ~ 0,06 mm

0,30 ~ 0,45 mm

0,3~0,5mm
0,02 ~ 0,06 mm
0,03 ~ 0,07 mm

Type

Roulement de pied de bielle:

Roulement 2 aiguilles
(16x21x%19,5)

Roulement & aiguilles
(16x21x22,5)

Modele

Roulem

Type

Vilebre

Large
vilebr«
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®)

Type
vileb

Type¢
vilet

Typ




Modéle RD250LC RD350LC Modéle RD250LC RD350LC
Roulement de téte de bielle: Tolérance de jeu du pignon
Type Roulement a aiguilles e de réduction primaire 131 x1 -
(22%x29%16) Numéro de jeu du pignon
A A de transmission primaire 65-69 -«
Vilebrequin: 7 ; ;
Numéro de jeu du pignon
Largeur de I’ensemble B o i -
ilebrequis (F) §2,-0.05 - meneé primaire 62-66
= s Limite de torsion du
. A . 154 ;10 MM champignon de débrayage 0,2 mm -«
Flexion du vilebrequin (S) 0,05mm - -
Jeu latéral de la téte Boite de vitesses:
de bielle (C) 0,25 ~ 0,75 mm = Type de roulement — Arbre
Flexion du pied de bielle principal (Gauche) Roulement & aiguilles -
® 0,36 ~ 0,98 mm - (20x30x15)
(Droit) 5205 (25 x 52 % 20,6) =
P Type de roulement — Arbre
moteur (Gauche) 6305 (25%x62x17) -«
(Droit) Roulement a aiguilles -
(20x33x15)
Type de bague d’étanchéité
C (Gauche) SD-35-62-6 -~
K A Axe de sélecteur:
Type 1 de roulement de Type de bague d’étanchéité S-12-22-5 =
vilebrequin Eg:;ict;le) ggggg : Axe de kick:
3 .
T et -~ ia R B
Type:2 desonlenent de ype de bague d’étanchéité S0-20-30-4,5
vilebrequin (Gauche) 6305C, = Admission:
(Droit) 6305C; - Filtre a air — Grade Huile moteur SAE -
Type de bague d’étanchéité de I’huile 10W/30 type ‘‘SE”’
(Gauche) SW-20-40-10 - ; ]
(Droit) SW-40-62-10 - e Slexiuien
(Centrale) Joint labyrinthe Limiiedetorsion 0,5 Tm -
4 Levée de clapet 9+0,4 mm -
Emb 2
lr)nis ri);adg: friction At
4 : i Type/Fabricant/Quantité VM26SS/Mikuni/2 VM26SS/Mikuni/2
— Epaisseur/Quantité 3,0mm %7 *1 . . i
— Limite d*usure 27 mm - Repere d’identification 41100 41000
. , ’ Gicleur principal (M.J.) #190 #160
Disque d’embrayage . .
. ., Gicleur d’air (A.J.) 21,0 20,5
— Epaisseur/Quantité 1,2mm X6 ke . .
Limite d’usure 0,05 mm - cagille deypciont—
Ressoit d'embraivage ’ Position du circlip (J.N.) 24N10-4 4H16-2
eyage Gicleur 2 aiguille (N.J.) 0-6 0-6
— Longueur libre/Quantité| 34,9 mm X6 - -
Cloche d’embrayage/ Encoche (C.A.) 2,0 2,0
i i(P.J. #27,
s T — 0~0,3mm - Gicleur de ralenti (P.J.) #20 5




RD350LC

Mode¢le RD250LC Modéle RD250LC RD350LC
Vis de dosage d’air Cuvette inférieure 19 pcs.
(tours en arriére) (A.S.) let1/8 let1/2 Angle de butée a butée 79° «
Gicleur de starter (G.S.) #80 #80 .

. Suspension avant:
Niveau de cuve (F.L.) 26 = 1 mm s b
Débattement de la fourche
H'au.teur de flotte‘ur (F.H.) 21,0 £ 0,5 mm - — 140 mm -
Régime de ralenti du moteur | 1.200 + 50t/mn -« Ressort de fourche avant
Graissage: — Longueur libre 497,8 mm -
Pompe Autolube — Constante de ressort K, = 0,455 kg/mm =
— Code de couleur Jaune = 0 ~90 mm
— Course minimale 0,20 ~ 0,25 mm - K, = 0,7 kg/mm -
— Course maximale 2,05 ~2,27 mm -« 90 ~ 140 mm
— Débit minimum/ Type de bague d’étanchéité 32-43-12,5 -
200 courses 0,25 ~0,30cm? - Quantité d’huile de fourche
— Débit maximum 2,55~2,85cm? - (par bras) 140 cm? -
Position de I’accélérateur Type d’huile Huile moteur SAE =
(Repere de réglage) X (Pleine accélération) -« 10W/20
Refroidissement: Suspension arriére:
Taille de la carcasse du Débattement de I’amortisseur|
radiateur arriére 55 mm -«
— Largeur 272,5 mm = Débattement de la roue
— Hauteur 180 mm - arriére 110 mm -«
— Epaisseur 32mm -« Ressort de ’amortisseur
Capacité de dissipation 10.000 Kcal/h -« arriere
Pression d’ouverture du — Longueur libre 216 mm -
bouchon du radiateur 0,9 kg/cm? -« — Constante de ressort K, = 7,5 kg/mm -
Quantité de liquide de ; 0~30,5mm
refroidissement (Totale) 1,81 - K, = 10,8 kg/mm -«
Pompe a eau 30,5 ~ 55 mm
— Type Pompe centrifuge simple | < Gaz Azote -
effet Pression du gaz 15 kg/cm? -
— Type de roulement 6300 (10-35-11) +- —
- T)tp eie bfigue Type Roues coulées -
d’étanchéité FLJ-10-31-13,5 -« . .
i . Pression du pneu, conduite
— Taux de réduction 32/20(1,60) = normale (Avant) 1,75 kg/cm? (bar) =
Partie cycle (Arriére) 2,0 kg/cm? (bar) «
. /Haute vitesse (Avant) 2,0 kg/cm? (bar) -
Direction: (Arriére) 2,25 kg/cm? (bar) -

Type de roulement de tube

de téte de fourche Roulement a billes -«

Nombre et taille de billes

dans la téte de fourche
Cuvette supérieure 19 pcs. -«

e
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LS

Modele RD250LC RD350LC Modéle RD250LC RD350LC
Taille de la jante (Avant)/ Diamétre intérieur de
Matériau 1,85 x 18/ Aluminium - cylindre d’étrier 38,18 mm 38,18 mm
Taille de la jante (Arriére)/ Type de liquide de frein DOT #3 «
Matériau 1,85 x 18/ Aluminium - ., .
- ; ; Partie électrique
Limite de voile de jante
(Avant/ Arriére) Vertical 2mm -« Systéme d’allumage:
Latéral 2mm « Mod¢le/Fabricant VCC27/Nippon Densou | «
Type de roulement Tension 12v -
Roue avant (Gauche) 6301Z 6301Z Résistance du bobinage
(Droit) 6301Z 6301Z d’impulsions W/R - B: 87Q + 10% -
Roue arriére (Gauche) 6304Z 6204RS Résistance du bobinage Br-B:271Q + 10% -
(Droit) 6302ZZ 6302ZZ d’alimentation Br-R:5,1Q + 10% -
Moyeu — 6304 Avance a I’allumage (20°)22.000t/mn, -
Type de bague d’étanchéité (AV.PMH):
Roue avant (Gauche) — — .
i Bobine d’allumage:
(Droit) ODIE303G Modele/Fabricant 129700-027/ -
Engrenage de compteur SDD-45-56-6 -« . Nippon Densou
Roue arriére (Gauche) -27-52-5 32-45-6 . . PP
. Etincellement minimal 6 mm =
(Droit) — — Y . X
Transmission secondaire Résistance de I’enroulement
is! i
rimaire 0,33Q + 10% a 20°C -
Type/Nombre de maillons | Chaine/101 + Attache .= 8 , . ar s ’
(DIDSOHDSS) Résistance de I’enroulement
secondai 3,5kQ +20% & 20°C -
Fléche de la chaine 30 ~ 40 mm - condaire ¢
Diode
Flr"e"il:a disq Avant Baugle:
re ue van .
Type/Fabricant B8ES/N.G.K. -
Type Simple Double P lc
Taille de disque — Dia. BlocC.D.I.:
extérieur X Epaisseur 267 X 5 mm - Type/Fabricant 0700000-072/ -
Limite d’usure de disque 4,5mm « Nippon Densou
Epal.sseur de plaquette 6,8 mm = Systémiede charge:
Limite d’usure de plaquette | 0,8 mm - -
: ¢ . Deébit de charge 9,2A ouplus & -
Frein & tambour Arriére
Type Simol - 2.000t/mn
),lp impiec came 10,5A ou plus a -
Diamétre du tambour 180 mm -
s > 5.000t/mn
Méchoire: Dia. x Largeur 172x 30 mm - o ;
Lo d b Résistance de la bobine
ﬁ“ﬁ“?“’l,; prspE - - decharge (W- W) 0,45Q  10% 4 20°C -
P -~ (W-W) 0,496Q + 10% 4 20°C
Epaisseur de garniture 4 mm =
Limite d’usure 2mm - Régulateur de tension: Typea C.I.
Diamétre intérieur du Modeéle/Fabricant SH235-12C/ -«
maitre-cylindre 12,70 mm 15,87 mm Shin Dengen Kougyou
Tension de régulation 14,5 +0,5V -




Couples de serrage

Modele RD250LC RD350LC
Redresseur: Triphasé, Double - Piece Couple de serrage
alternance Moteur:
Modele/Fabricant SH235-12C/ = Culasse M3 24 Nm (2,4 m-kg)
Shin Dengen Kougyou Bougie Mi4 20 Nm (2,0 m-kg)
Capacité 15A < Pignon de transmission primaire M16 65 Nm (6,5 m-kg)
Tension de régime 200V - Noix d’embrayage MI18  75Nm (7,5 m-kg)
Batterie: Ressort d’embrayage M6 10 Nm (1,0 m-kg)
Modéle/Fabricant 12N5,5-3B/ -« Pignon de sortie de boite M18  75Nm (7,5 m-kg)
Nippon Denchi Pédale de kick M8 25 Nm (2,5 m-kg)
Charge 5,5A % 10 heures - Pédale de sélecteur M6 15 Nm (1,5 m-kg)
Densité spécifique 1.280 - Clapets flexibles M3 1 Nm (0,1 m-kg)
- Volant magnétique M12 80 Nm (8,0 m-kg)
Avertisseur: Tuyau d’échappement M8 24 Nm (2,4 m-kg)
Modele SF4-12/Nikko CF-12/Nikko Couvercle de raccord M6  12Nm (1,2 m-kg)
Courant maximal 3,0A ou moins 2,5A ou moins M8 20 Nm (2,0 m-kg)
Relais des clignoteurs: Couvercle de boitier M6 10 Nm (1,0 m-kg)
Type A condensateur -~ Couvercle de radiateur M5 3 Nm (0,3 m-kg)
Modéle/Fabricant FU249CE, G: FJ245EF/ | < Raccord Mé  12Nm(1,2m-kg)
Nippon Densou Pompe a huile M5 4 Nm (0,4 m-kg)
Fréquence de battement 85 cycles/mn - Clapets flexibles Mé  14Nm (1,4 m-kg)
Capacité 12V, 21W x2 +3,4W - Plot de vidange MI14 20 Nm (2,0 m-kg)
Couvercle de carter M6 10 Nm (1,0 m-kg)
Rupteur: Plaque de roulement M6 10 Nm (1,0 m-kg)
Type Fusible - Plaque de retenue de compte-tours M5 4 Nm (0,4 m-kg)
Calibrage FRILATFICHS — (XA - Plaque de retenue de barillet M6  10Nm (1,0 m-kg)
Clignoteurs — 10A N Levier de retenue M6 14 Nm (1,4 m-kg)
Ph-are: — 10A - Contacteur de point-mort MS 3 Nm (0,3 m-kg)
Principal —20A - Vis de réglage de levier de sélecteur M8 30 Nm (3,0 m-kg)
Sonde thermique MI10  25Nm (2,5 m-kg)
Partie cycle:
Boulon de montage du moteur «M10 65 Nm (6,5 m-kg)
Support de montage du moteur M8 24 Nm (2,4 m-kg)
Couronne de direction
— Axe de direction M14 84 Nm (8,4 m-kg)
— Tube interne M8 24 Nm (2,4 m-kg)
Etrier inférieur — Tube interne M8 20 Nm (2,0 m-kg)
Fourche avant — Bloc amortisseur M8 20 Nm (2,0 m-kg)
Axe de laroue avant M12  75Nm (7,5 m-kg)
Axe de pivot MI14 65 Nm (6,5 m-kg)
Axedelaroue arriére M14 100 Nm (10,0 m-kg)
Roue dentée M10 45Nm (4,5 m-kg)

Rer
Bar
Dis
Ma
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Piece

Couple de serrage

Amortisseur arriére
Repose-pied
Barre de tension — Flasque de frein
— Bras arriere
Disque de frein — Moyeu
Maitre-cylindre — Tuyau de frein
Tuyau de frein — Raccord
— Etrier
Etrier — Support
— Vis de purge

Mi12
M10
M8
M8
M8
M10
M10
M10
M10
M8

40 Nm (4,0 m-kg)
65 Nm (6,5 m-kg)
20 Nm (2,0 m-kg)
23 Nm (2,3 m-kg)
20 Nm (2,0 m-kg)
25 Nm (2,5 m-kg)
25 Nm (2,5 m-kg)
25 Nm (2,5 m-kg)
35 Nm (3,5 m-kg)

5 Nm (0,5 m-kg)




TECHNISCHE DATEN

UK: GroRbritannien
F: Frankreich

Allgemeine technische Daten NL: Holland
Modell RD250LC RD350LC
Abmessungen:

Gesamtlange 2.120mm 2.120mm
UK: 2.080 mm UK, F, NL: 2.080 mm
Gesamtbreite 750 mm -
Gesamthdhe 1.090 mm -
Sitzhéhe 785 mm -«
Radstand 1.360 mm 1.365 mm
Mindestbodenabstand 165 mm =
Gewicht:
Leergewicht 139 kg 143 kg
Leistungsdaten:
Kleinster
Wendekreishalbmesser 2.500 mm -
Motor:
Bauart Luftgekiihlter L=
Zweitaktmotor mit
Kraftstoff und
,. Torque-Induction”
Modell 411 4.0
Zylinderblock Zweizylinder, nach =
vorne geneigt
Hubraum 247 cm?® 347 cm?®
Bohrung x Hub 54,0 x54,0 mm 64,0 x54,0 mm
Verdichtungsverhéltnis 6,2:1 -
AnlaBsystem Primarkickstarter e
Ziindsystem C.D.l.-Magnetziinder -«
Motordél:
Olsorte Luftgekiihltes -
Zweitaktmotorol
Oltank-Fassungsvermégen | 1,6lit -
Schmiersystem Getrennte Schmierung -
(Yamaha-Autolube)
Getriebedl:
Olsorte Motordl SAE 10W/30 -
Typ,,SE”
Gesamtdlmenge 1.700 cm? -
Getriebedlwechsel 1.500 cm? -

Mode

Brem
Vorr

Hint

Aufhi
Vort
Hint

StoRR
Vori

Hint

Elekt
Ner
Glu
An:

Batt

Modell RD250LC RD350LC
Lichtmaschinensystem Wechselstrom- -
Magnetziinder
Ziindkerze B8ES x2 -
Vergaser X Anzahl
Luftfilter Nasser Schaumgummi -
Kupplungsart Mehrscheiben- -
NaRkupplung
Getriebe:
Priméruntersetzungssystem | Schrigverzahnung -
Primé&runtersetzungsver-
héltnis 66/23(2,870) -
Sekundaruntersetzungs-
system Kette -
Sekundéruntersetzungs-
verhéltnis 41/16(2,563) 39/16(2,438)
Getriebebauart Sechsgang- -
Synchrongetriebe
Bebienungssystem Linke FuRbedienung -
mit Rickfihrung
Untersetzungsverhéltnis
1. Gang 36/14(2,571) -
2. Gang 32/18(1,778) -
3. Gang 29/22(1,318) =
4. Gang 26/24(1,083) -
5. Gang 25/26(0,962) -
6. Gang 24/27 (0,889) -
Fahrgestell:
Rahmenbauart Doppelschleifenrahmen =
Lenkung:
Nachlaufwinkel 27°10° -
Nachlaufbetrag 102 mm -
Kraftstoff:
Kraftstoffsorte Superbenzin -
Kraftstofftank-Fassungs-
vermdégen, Gesamtmenge 16,0 lit -
Reservemenge 1,91it -
ReifengroRe:
Vorne 3,00S-18-4PR -
Hinten 3,50S-18-4PR =

8-21
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Wartungsdaten

Modell RD250LC RD350LC
Bremssystem: )
Vorne Einscheibenbremse/ Doppelscheibenbremse/
Rechte Handbedienung Rechte Handbedienung
Hinten Trommelbremse/ -
Rechte FuBbedienung
Aufhangung:
Vorne Teleskopgabel -
Hinten Schwingé =
(Monocross Aufhangung)
StoRdampfer:
Vorne Oldampfer mit -
Schraubenfeder
Hinten Gasdruck, Oldampfer -
mit Schraubenfeder
Elektrische Anlage:
Nennspannung 12v -
Gluhbirnen-Leistung/
Anzahl
Scheinwerfer 60W/55W (Quarzlampe) | <
Schlu3-/Bremsleuchte 5W/21W -
Blinkleuchten 21W x4 -
Instrumentenbeleuchtung | 3,4W x2 -
Zusatzleuchte 4w UK: 3,4W «
Anzeigeleuchten
Leerlauf 3,4W -~
Fernlicht 3.4W -
Olwarnung 3,4W -
Blinklicht 3,4W x2 -
Batterie:
Typ/Kapazitat 12N5,5-3B/12V, 5,6AH -

VerschleiRgrenze
Konizitat (max.)
Unrundheit (max.)

54 *092mm/54,1 mm
0,05 mm
0,01 mm

Modell RD250LC RD350LC
Motor
Zylinderkopf:
Volumen des
Verbrennungsraum 13cm? 21,0cm?
Verzugsgrenze 0,03 mm b
Dicke der Zylinderkopf-
dichtung 1,2mm L
Zylinderblock:
Werkstoff GuRaluminium mit -
GuBeisen-Zylinder-
buchsen (eingegossen)
Bohrungsdurchmesser/

64 *2%2mm/64,1 mm

P

-

Kolben:
Kolbenmantelspiel
MeBpunkt
KolbenibergréRe

0,050 ~ 0,055 mm
10 mm

54,25, 54,50, 54,75,
55,00 mm

0,065 ~ 0,070 mm
64,25, 64,50, 64,75,
65,00 mm

(16 x21%19,5)

Kolbenringe:
Kolbenring-Bauart/B x T
(Oberster Ring) Keilring/1,2x2,2 mm Keilring/1,2x2,6 mm
Kolbenring-Bauart/B xT Keilring (Spreizring)/ Zylinderring/
(Zweiter Ring) 1,5x1,7mm 2,6x1,5mm
Kolbenring-Endspalt
(eingebaut) (Oberster Ring) | 0,30 ~ 0,45 mm 0,30 ~ 0,45 mm
Kolbenring-Endspalt
(eingebaut) (Zweiter Ring) 0,30 ~0,45 mm 0,3~0,5mm
Spiel zwischen Kolbenring
und Nut (Oberster Ring) 0,02 ~ 0,06 mm 0,02 ~ 0,06 mm
Spiel zwischen Kolbenring N
und Nut (Zweiter Ring) 0,02 ~ 0,06 mm 0,03 ~0,07 mm
Pleuelaugenlager:
Bauart y Nadellager Nadellager

(16 x21 x22,5)




Modell RD250LC RD350LC Modell RD250LC RD350LC ; Mod
PleuelfuBBlager: Kupplungsgehéuse/ Aus
Bauart Nadellager = Achsialspiel 0~0,3mm - Lee
(22x29 % 16) Priméruntersetzungs- Luf
P Zahnflankenspiel 131 +1 = (Au
Lange (F) cier Primarantriebsrad- Sta
Kurbabwelarinisalt 52 0% mm - Zahnflankenspielleitzahl 65-69 - Kra
Primé&rabtriebsrad-
u -0,05 - Sct
Lage il , 154 o mm Zahnflankenspielleitzahl 62-66 -
Kurbelwellen-Durchbiegung : Lee
Schubstangen-
(S) 0,056 mm -~ . ; - Schr
s . Biegeverschlei3grenze 0,2mm
Seitliches Spiel (C) . Aut
am Pleuelful? - 0,25 ~0,75mm - Getriebe: _
Seitliche Bewegungsfrei- Lagerbauart — Hauptwelle _
heit (P) am Pleuelauge 0,36 ~ 0,98 mm -« (Links) Nadellager <« _
(20x30 % 15) _
B (Rechts) 5205 (25 x 52 x 20,6) -
Lagerbauart — Antriebswelle _
B (Links) 6305 (25 x 62 x 17) A= Dr¢
(Rechts) : Nadellager <« (Eil
(20 x33 x 15)
= Oldichtungsart (Links) SD-35-62-6 - Kth
, K
5 A Schalthebelwelle: ' ) -
Kurbelwellenlagertyp 1 Oldichtungsart S-12-22-5 - _
(Links) 6305C, <« X _
(Rechts) 6305C, - K!.(:k?tarter\NeIIe: -
Kurbe|We”en|agel’typ 2 O|d|Ch'(ungsarT 30'20'30'4,5 -« of.
(Links) 6305C, - EinlaR: de
(Rechts) ) 6305C, - Luftfilter — Olsorte Motorél SAE 10W/30 = Ki
Kurbelwellen-Oldichtung Typ,,SE" Ge
(Links) SW-20-40-10 < : W
(Rechts) SW-40-62-10 - Aungsnventl; N
(Mitte) Labyrinthdichtung Biegungagrenze QB mmm; ‘5 -
Ventilhub 9+0,4mm «
Kupplung: -
Reibscheiben Vergaser: c
— Dicke/Anzahl 3,0mm x7 - Bauart/ Hersteller/ |
_ VerschleiBgrenze 2,7 mm o Anza:!k . ‘Xlr_\:(z)gSS/ Mlkunl/2 Z:gigSS/ MlkUn|/2 . Fat
Kupplungsscheiben Identifikationsnummer
— Dicke/Anzahl 12mmx6 = Hauptdﬁse (M.J.) #190 #160 Ler
— VerschleiRgrenze 0,05 mm - Luftdise (A.J.) 21,0 20,5 Hi
Kupplungsfeder Disennadel - Klemmposition Al
— Ungespannte Lénge/ (J.N.) #4N10-4 4H16-2 Le
Anzahl 349 mm X6 - Nadelduse (NJ) 0-6 0-6 (
a

8-23



P

Modell RD250LC RD350LC Modell RD250LC RD350LC
Ausschnitt (C.A.) 2,0 2,0 Einschlagwinkel
Leerlaufdiise (P.J.) #20 #27,5 (Anschlag bis Anschlag® 79° -
Luftregulierschraube %
Vorderradaufh :

(Ausdrehungen) (A.S.) 1-1/8 1-1/2 Pt 40 mm N
Starterdiise (G.S.) #80 #80 .

Gabelbeinfeder
Kraftstoffstand (F.L.) 26 +1mm - .

. i — Ungespannte Lange 497,8 mm -
Schwimmerhéhe (F.H.) 21,0 tQ,S mm A= — Eadlsikohatints K, = 0,455 ka/mm -
Leerlaufdrehzahl des Motors | 1.200 +50 U/min - it

0~90mm
Schmierung: Kz = 0,7 kg/mm =
Autolube-Schmierdlpumpe 90 ~ 140 mm
— Farbkennzeichnung Gelb - Oldichtungsart 32-43-12,5 -
— Mindestpumpenhub 0,20 ~ 0,25 mm « Vorderradgabel-Olmenge 140 cm?® -
— Hoéchstpumpenhub 2,05 ~2,27 mm « Olsorte Motordl SAE 10W/20 -
— Mindestférdermenge/ . "
Hinterradaufh :
200 Hiibe 0,25 ~0,30 cm® - eI AcaCIRnUng
. . StoRdampferhub 55 mm =
— Hochstférdermenge 2,65 ~2,85cm? - .
. O Hinterradhub 110 mm -«
Drosselschieberposition ..
(Einstellmarkierung) (2 (Bei Voligas) - SLoBdAempliyipdar
instelimarkierung ol i — Ungespannte Lange 216 mm -
Kihlanlage: — Federkonstante Ky = 7,5kg/mm o
KihlergréRe 0~30,5mm
— Breite 272,5 mm -« K, = 10,8 kg/mm -«
— Héhe 180 mm -« 30,5 ~55mm
— Dicke 32mm « Verwendetes Gas Stickstoffgas -
Kuhlkapazitat 10.000 Kcal/h - Gasdruck 15 kg/cm? e
Offnungsdruck des Kiihler- : _ Rider:
d(.e.ckel.rs L 0.9kg/cm Bauart AluminiumguRfelge -
Kihifiassigkeit- 1,81 o Reifendruck bei Normalfahrt
Gesamtmenge (Vorne) 1,75 kg/cm? (bar) -
Wassapumpe : (Hinten) 2,0kg/cm?(bar) -
= Bauart PRI /Hohe Geschwindigkeit
einseitiger saugwirkung fiorne) 2,0 kg/cm? (bar) -
— Lagerbauart 6300 (10-35-11) - .
i (Hinten) 2,25kg/cm?(bar) =
— Oldichtungsart FLJ-10-31-13,56 = .
Unterset haltnis | 32/20 (1,60) - FelgengréRe (Vorne)/ .
S i ' Werkstoff 1,85 x 18/ Aluminium -
Fahrgestell FelgengréRe (Hinten)/
Werkstoff 1,85 % 18/ Aluminium -
Lenkungssystem:
Hauptrohr-Lagerbauart Kugellager =
Anzahl und GroéRe der
Lenkerkopf-Lagerkugeln
Oberer Laufring 19 Stiick 6,35 mm -

Unterer Laufring

19 Stiick 6,35 mm

P —




Modell RD250LC RD350LC Modell RD250LC RD350LC
Schlag der Radfelge Bremsflussigkeit DOT #3 -
_ (Vorne/Hinten) Se.nlfrecht 2mm - Elektriachs Anlage
Seitlich 2mm -«
Lagerbauart Ziindanlage:
Vorderrad (Links) 63012 63012 Modell/ Hersteller VCC27/Nippon Densou -
(Rechts) 63012 63012 Nennspannung 12v <
Hinterrad (Links) 6304Z 6204RS Widerstand der Impulsspule | W/R-B: 87Q +10% «
(Rechts) 630222 6302227 Widerstand der Br-B: 2712 + 10% -
Kupplungsnabe - 6304 Stromversorgungsspule Br-R:5,12 +10% -
Oldichtungen Ziindzeitpunkt vor OT (20°) bei 2.000 U/min, %=
Vorderrad (Links) - —
(Rechts) SDD-20-37-8 - T
MeRgeréite-Antrieb SDD-45-56-6 o SrCpae:
Hinterrad (Links) -27-62:5 32.45-6 Modell/ Hersteller ———— .
(Rechts) — — : ” Nippory Defiseu
. X Mindest Ziindfunkenstrecke | 6 mm -
Sekundaérantrieb Aidsrabsod iie
Bauart/ Gliederzahl Kette/ 101 + Kettenglied | « Primiewickiung 0,33Q + 10% bei 20°C -
(DID50OHDSS) s
Widerstand der
Oessalahinng e keny) X-=407m = Sekundérwicklung 3,5kQ £20% bei20°C | «
Bremsen: Diode
Scheibenbremse Vorne N
. . . Ziandkerze:
Bauart . Eine Scheibe Doppelscheibe Tyo/Herstoller BSES/N.G.K. -
Bremsscheibe —
AuBendurchmesser X Dicke | 267 X5 mm - C.D.l.-Einheit:
Bremsscheiben- Typ/Hersteller 0700000-072/ -«
VerschleiRgrenze 4,5mm « Nippon Densou
Dicke de'r Bremsklétze 6,8 mm - Ladeeinrichtung:
Verschlengrenze el Ladeleistung 9,2A oder mehr bei -
Bremskldtze 0,.8 mm -« 2.000 U/min
Trommelbremse Hinten 10,5A oder mshr bt -
Bauart Innenbackenbremse - 5.000 U/min
Restiatatpiiel- 180 mm - Widerstand der Ladespule
g::z:;‘:g: X Breite der clglec 0,455k 10% bl 2075 -
Bremsbacken 172 %30 mm - W - e tlidesokuit i
Ungespannte Lange der Spannungsregler: Spannungsregler mit -«
Bremsbackenfeder 68 mm - integrierten Schaltungen
Bremsbelagdicke 4mm - Modell/ Hersteller SH235-12C/ -
VerschleiRgrenze 2mm = ’ Shin Dengen Kougyou
Hauptbremszylinder- Regelspannung 14,5 +0,5V -
Innendurchmesser 12,70 mm 15,87 mm '
Bremssattelzylinder-
Innendurchmesser 38,18 mm 38,18 mm
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Anzugsmomente

Modell RD250LC RD350LC
Gleichrichter: 3-Phasen, Vollwelle - Benennung des Bauteils Anzugsmomente
Modell/ Hersteller SH235-12C/ - Motor:
Shin Dengen Kougyou Zylinderkopf M8 24 Nm (2,4 m-kg)
Kapazitét 15A - Zindkerze M14 20 Nm (2,0 m-kg)
Durchgangsspannung 200V - Primérantriebsrad M16  65Nm (6,5 m-kg)
Baweri: Kupplungsnabe M18  75Nm (7,5 m-kg)
Modell/ Hersteller 12N5,5-38/ - Kupplungsfeder M6 10 Nm (1,0 m-kg)
Nippon Denchi Antriebskettenrad M18 75 Nm (7,5 m-kg)
Ladestrom 5,5A x 10 Stunden - Kickstarterhebel M8 25Nm (2,5 m-kg)
Spez. Gewicht 1.280 - FuBschalthebel M6  15Nm (1,5 m-kg)
- Zungenventil M3 1Nm (0,1 m-kg)
Signalharn: _ _ Schwungrad-Magnetziinder M12 80 Nm (8,0 m-kg)
Modell SF4-12/Nikko . CF-12/Nikko . Auspuffrohr M8 24 Nm (2,4 m-kg)
Hochststrom 3,0A oder weniger 2,5A oder weniger Verbindungsdeckel M6 12Nm (1,2 m-kg)
Blinkerrelais: ? v M8 20 Nm (2,0 m-kg)
Bauart Kondensator - Gehéauseabdeckung M6 10 Nm (1,0 m-kg)
Modell/ Hersteller FU249CE, G: FJ245EF/ | < Kuhlerverschalung M5 3Nm (0,3 m-kg)
Nippon Densou Verbindung Mé 12Nm (1,2 m-kg)
Blinkfrequenz 85 Signale pro Minute - Olpumpe M5 4 Nm (0,4 m-kg)
Kapazitit 12V, 21W x 2+ 3,4W - Zungenventil M6  14Nm (1,4 m-kg)
AblaRschraube M14 20 Nm (2,0 m-kg)
Stiemkreisunterbracher: _ Kurbelgehausedeckel M6  10Nm (1,0m-kg)
Bauart Sicherung - Lagerabdeckplatte M6 10 Nm (1,0 m-kg)
Kapazitat SchiuBleuchte — 10A - Drehzahimesser-Anschlagscheibe M5 4 Nm (0,4 m-kg)
Blinklsuctite — 10A - Schaltnocken-Anschlagscheibe M6  10Nm (1,0m-kg)
Scheinwerfer — 10A - Anschlaghebel M6  14Nm (1,4m-kg)
Hauptschalter — 20A - Leerlaufschalter M5 3Nm (0,3 m-kg)
Schalthebel-Einstellschrauhe M8 30 Nm (3,0 m-kg)
Temperaturfiihler M10  25Nm (2,5 m-kg)
Fahrgestell:
Befestigungsschrauben des Motors M10 65 Nm (6,5 m-kg)
Befestigungstréger des Motors M8 24 Nm (2,4 m-kg)
Lenkerkrone — Lenkungsschaft M14 84 Nm (8,4 m-kg)
— Innenrohr M8 24 Nm (2,4 m-kg)
Untere Gabelfiihrung — Innenrohr M8 20 Nm (2,0 m-kg)
Vorderradgabel — Dampfungseinheit M8 20 Nm (2,0 m-kg)
Vorderradachse M12  75Nm (7,5 m-kg)
Drehzapfenwelle M14 65 Nm (6,5 m-kg)
Hinterradachse M14 100 Nm (10,0 m-kg)
Kettenzahnrad M10  45Nm (4,5 m-kg)
' StoRdampfer hinten M12 40 Nm (4,0 m-kg)




Benennung des Bauteils

Anzugsmomente

FuRraste
Bremsstange — Bremsplatte
— Schwinge

Bremsscheibe — Nabe
Hauptbremszylinder — Bremsschlauch
Bremsschlauch — Verbindung

— Bremssattel
Bremssattel — Bremstrager

— Entliftungsschraube

M10
M8
M8
M8
M10
M10
M10
M10
M8

65 Nm (6,5 m-kg)
20 Nm (2,0 m-kg)
23 Nm (2,3 m-kg)
20 Nm (2,0 m-kg)
25 Nm (2,5 m-kg)
25 Nm (2,5 m-kg)
25Nm (2,5 m-kg)
35 Nm (3,5 m-kg)

5Nm (0,5 m-kg)
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BELBERBRI8YNY

‘foNOOhWN =

. Front flasher light (right)
. Front stop switch

. Kill switch

. Light switch
. Cancelling unit
. Ignition coil

4

C.D.1. unit

. Frame earth

. iveutral switch

. AC Magneto

. Qil level

. Rear flasher light (right) .
. Tail/Brake light

. Rear flasher light (left)
. Fuse

. Regulator/ Rectifier

. Stop switch

. Flasher relay

. Battery

. Thermo unit

. Horn switch

. Passing light switch

. Flasher switch

. Beam switch

. Horn

. Front flasher light (left)
. Main switch

. Podision lamp

. Head light

. Lead switch

Meter
Qil
Neutral
High
Turn
Turn
Meter
Temp meter
NOTE:

1. On the models designed for the German and French
markets, part of the main switch circuit differs from the
above.

2. The German specification model has no flasher light
cancelling unit.

3. The marker lamp on the British specification is 3.7W.

COLOR CODE

....... Dark green G/Y.......Green/Yellow
....... Dark brown G/W ......Green/White
....... Sky blue Br/W......Brown/White
....... Brown Y/W ......Yellow/White
....... Blue L/W.......Blue/White
....... Yellow W/R ......White/Red
....... Black R/Y .......Red/Yellow
....... Green L/R.......Blue/Red
....... Red G/R.......Green/Red
....... Pink L/B .......Blue/Black
....... White Y/G....... Yellow/Green
.......Black/Red i I Yellow/ Black

BIW et Black/White

. Clignoteur avant (droit)

. Contacteur avant du feu stop
. Coupe-circuit

. Commutateur d’éclairage

Unité d’arrét

. Bobine d’allumage

. Bloc C.D.I.

. Cadre (masse)

. Contacteur de point-mort

. Magnéto CA

. Jauge de niveau d’huile

. Clignoteur arriére (droit)

. Feu arriére/stop

. Clignoteur arriére (gauche)
. Fusibles

. Régulateur/redresseur

. Contacteur du feu stop

. Relais des clignoteurs

. Batterie

. Sonde thermique

. Bouton d’avertisseur

. Commutateur d’appel de phare
. Commutateur des clignoteurs
. Commutateur réducteur

. Avertisseur

. Clignoteur avant (gauche)
. Contacteur aclé

. Feude gabarit

. Phare

. Commutateur a lames

. Lampe de compteur

. Témoin de niveau d’huile

. Témoin de point-mort

. Témoin de feu de route

. Témoin des clignoteurs

. Témoin des clignoteurs

. Lampe de compteur

. Ind. de température

. N.B.:

1. Sur les modeéles destinés aux marchés Allemand et
Frangais, une partie du circuit du contacteur a clé
différe de ci-dessus.

2. Le mod¢le destiné au marché Allemand n’a pas d’unité
d’arrét des clignoteurs.

3. Le feu de gabarit du modéle destiné au marché Brintan-
nique est de 3,7W

CODE COULEUR

Dgisosions Vert foncé G/ Y ey s Vert/Jaune
Ch . » wodifan Brun foncé G/W yowus Vert/Blanc
| PR - Bleu ciel Br/W...... Brun/Blanc
Brc:ievars Brun Y/W...... Jaune/Blanc
| R Bleu L/W oo ues Bleu/Blanc

h QLB = Jaune W/R ...... Blanc/Rouge
Bl iusnsiap Noir RAY 56550 Rouge/Jaune
PR Vert L/R:visws Bleu/Rouge
R& v o Rouge G/R....... Vert/Rouge
Pivisossvse Rose L/B ;.8 . Bleu/Noir
Wi e Blanc Y/G.. .0 Jaune/Vert
B/R.:sasus Noir/Rouge Y/B....... Jaune/Noir
B/W .. Noir/Blanc
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. ANMERKUNG:
1.

. Rechte vordere Blinkleuchte
. Bremslichtschalter vorne
. Unterbrechungsschalter

Beleuchtungssshalter

. Ausschalteinheit

. Zindspule

. CDI-Einheit

. Rahmen (Masse)

. Leerlaufschalter

. Wechseltrom-Magnetziinder
. Olstandanzeige

. Rechte hintere Blinkleuchte
. Schlu3/Bremsleuchte

. Linke hintere Blinkleuchte

. Sicherung

. Regler/ Gleichrichter

. Motorstoppschalter

. Blinklichtrelais

. Batterie

. Thermofiihlereinheit

. Signaihornschalter

. Uberholungsschalter

. Blinklichtschalter

. Aufblendschalter

. Signalhorn

. Linke vordere Blinkleuchte
. Hauptschalter mit LenkerschloR
. Positionslampe

. Scheinwerfer

. Zungenschalter

. Instrumentenbeleuchtung

Oldruckwarnleuchte

. Leerlaufkontrollampe

Fernlicht

. Blinkleuchte
. Blinkleuchte
. Instrumentenbeleuchtung

Temperaturanzeige

Bei den fiir Deutschland und Frankreich bestimmten
Modellen unterscheidet sich ein Teil des Hauptschalter-
Stromkreises vom oben gezeigten.

2. Das fiir Deutschland bestimmte Modell besitzt keine
Blinklicht- Ausschalteinheit.

3. Die fur England bestimmte Positionslampe hat eine
Leistung von 3,7W.

FARBKODIERUNG

....... Dunkelgrin G/Y.......Grin/Gelb
....... Dunkelbraun G/W ......Grin/WeiR
....... Himmelblau Br/W......Braun/Wei
....... Braun Y/W ......Gelb/Wei
....... Blau L/W.......Blau/WeiB
....... Gelb W/R ......WeiR/Rot
....... Schwarz R/Y .......Rot/Gelb
....... Griin L/R .......Blau/Rot
Bais s ws Rot G/R....... Grin/Rot
....... Rosa L/B .......Blau/Schwarz
....... WeilR Y/G.......Gelb/Griin
....... Schwarz/Rot Y/B.......Gelb/Schwarz
...... Schwarz/WeiR




CABLE RO
UTING CHEMINEMENT DES CABLES SEILZUG- UND KABELFUHRUNGSPL
AN

i 1. Handlebar switch lead wire (Right) : .
.‘.Q @ 2. Band 9 1. fll)lrc(i;[():ommulateur sur guidon 1. Leitungsdraht fiir rechten
‘\\\" @) i gland::ebar switch lead wire (Left) 2. Collier " |éer:‘l((jerschallter
. Clutch wire - . . Ba
) K . Wire guide " ; enkerschalter
("i B 3’! . c& 7. Flywheel magneto lead wire g ggl;:egelr?b(r‘gyage . 4. Kupplungskabel
i ' 8. Clamp 6' Guidi e I’indicateur de vitesse 5. Geschwindigkeitsmesserkabel
n. ¢ S 9. Wire guide 7: Fil du volant magneéti 6. Ka.belfuhrung
/ 10. Battery breather hose 4. Bride gnetique 7. Leitungskabel des Schwungrad-
\ \ ! 11. C.D.1. unit 9. Guid Magnetziinders
VA 12. Clamp 10' e € d . ) 8. Klammer
\‘ﬂ‘\' 13. Regulator/rectifier 11. B;xoyag S;emﬂard dela batterie 9. Kabelfiihrung
"l\ﬂ 14. Clamp 12' B ; e 10. Batterie-Entliiftungsrohr
e 15. Fuse box - oree 11. CDI-Einheit
@ 16. Clamp 13. Regulateur/redresseur 12. Klammer
17. Flasher relay }‘; gg,‘:e‘ o 13. Regler/ Gleichrichter
18. Clamp . Béitea usibles 14. Klammer
Take care so it does not contact th L, ; 15. Sicherungskasten
9 ] e e 17. Re}als des clignoteurs 16. Klammer
~ 19. Fuel hose 18. Bride ‘ 17. Blinkerrelais
~ 20. Clamp Prerlldre garde a ce qu’elle ne touche 18. Klammer
: - pas ’amortisseur arriére. e i
’ g; c\llgh-tensnon cord ‘ 19. Tuyau 4 carburant Eafan achten, da die hintere
. Wire holder 20. Bride ederung nicht berihrt wird.
s ; 23. Tachometer cable " s . 19. Kraftstoffleitung
= b ok Brakehoes 2 Cable haute-tension 20. Klammer
(77 &y 25, Wire holder 23~ g‘;l;ll):g de cable 21. Hochspannungskabel
26. Cancelling unit 24. Tu du thor{lpte-tours 22. Kabelhalter
27. Thermostat unit lead wire 25. Sugsgrtiiercegll)le %3 Oirsbeabiimisaieeobis
7 . . B
\ g' (P:IL"“F’W"“' 26, Unité d’arrét 2 Krimfhscmaum
. . Clamp 27. Fil de la sonde thermi ¢ Kabethaltst
\) . /\N @ 30. “Oil hose 5. Cibled e thermique 26. Ausschalteinheit
) -‘).! 31. O ark breather pipe 2. Bride 0 27, eitunyabel den Termofifiereiet
." ?01 o C;SGWTV hose 30. Tuyau & huile 2. Kl”a";";L‘f et
\ RN / . Wire cylinder 31. Tuyau du reniflard du ré ir 2 0
(‘ ‘-‘.—:-)..._ N B 34. Wire holder huile ureservoir a 30. Olschlauch
' SRR 35. Cl 31. Oltank-Entliftungslei
&) &0 \\‘%’ 36, Hizrmension sond gg Euf'_au de réservoir 32. Reservoirscl:ﬂalﬂ::?\s e
9‘\ ‘ “‘ 37. Ground lead wire i Sjp‘ggrrf;:ciaﬁ'es 33. Kabelzylinder
i : able 34. K
gy 36, Wirehaness 35. Bride 35 Kabemalter
’) ?\v’f 39. Ignition coil 36. Cable haute-tension - SR
P l’», \Qi\ 37. Fil de masse gs *;(()jchspaknnungskabel
i .\‘;’ﬁ‘f)‘nﬂ'/ S\ 38. Faisceau de fils e Rt he
("«“\"}mﬂl’} é‘\ 39. Bobine d'allumage e
t " . .
1”#’/", 9. Zindspule
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- b

31:
32.
33.
. Wire guide

35.

36.

SowNOOTAWN S

. Brake hose 1

. Tachometer cable

. Flasher lead wire (Right)

. Front stop switch lead wire
. Tachometer lead wire

. Meter lead wire

. Main’switch lead wire

Speedometer lead wire

. Flasher lead wire (Left)
. Speedometer cable
. Note that the way of routing the

brake hose and flasher lead wires
differs from that of a single disc brake
model.

. Brake hose 1

. Brake hose 2

. Brake hose 2

. Joint

. Speedometer cable

. Front stop switch lead wire (Right)
. Handlebar switch lead wire (Right)
. Band

. Wire guide

Pass clutch wire only.

. Band

. Handlebar switch lead wire (left)

. Qil level switch

. Qil tank breather

. Oil level switch lead wire

. Wire harness

. Flywheel magneto lead wire

. C.D.l. unit lead wire

. Take care so that it is not caught by

rear cushion.

. Route it along the recessed portion

of the silencer box.

(This protects the wire from damage
caused by battery box.)

Position at which wire harness is
clamped.

C.D.I. unit

Stop switch (Right)

(integrated with the mudguard)
Connect to regulator/rectifier lead
wire.

(After connecting, clamp it to the
battery box.)

Clamp

— OV 1AWV A WN—

31.
32. ‘
. Contacteur du feu stop (coté droit)
34.

3s.

36.

. Tuyau de frein 1

. Cable du compte-tours

. Fil de clignoteur (Droit)

. Fil du contacteur avant du feu stop
. Fil du compte-tours

. Fil de compteur

. Fil du contacteur aclé -

. Fil de I’indicateur de vitesse

. Fil de clignoteur (Gauche)

. Cable de ’'indicateur de vitesse

. Noter que le cheminement du tuyau

de frein et des fils de clignoteurs est
différent de celui du modele a un
frein a disque.

. Tuyau de frein 1

. Tuyau de frein 2

. Tuyau de frein 2

. Raccord

. Céable de ’indicateur de vitesse

. Fil du contacteur avant du feu stop
. Fil de commutateur sur guidon

(Droit)

. Collier
. Guide de cable

Passer seulement le cable
d’embrayage

. Collier
. Fil de commutateur sur guidon

(Gauche)

. Contacteur de niveau d’huile

. Reniflard du réservoir a huile

. Fil du contacteur de niveau d’huile
. Faisceau de fils

. Fil du volant magnétique

. Fil du bloc CDI

. Faire attention a ce qu’il ne soit pas

coincé par I’amortisseur
arriere.

. Le faire cheminer le long de la partie

évidée du boitier du silencieux.

(Ceci évite que le fil soit endommageé
par le boiteir de la batterie.)
Position ou le faisceau doit étre
attaché.

Bloc CDI

Guide de fil

(intégre au garde-boue)
Connecter au fil du régulateur/
redresseur.

(Apres la connexion, I’attacher au
boitier de la batterie.)

Bride

-

30.

31.

EQ

35.

36.

Bremsschlauch 1
Drehzahlmesserkabel

. Leitungskabel der Blinkleuchte

(Rechte)

. Leitungskabel des vorderen

Bremslichtschalters

. Leitungskabel des Drehzahimessers
. Leitungskabel des Zahlers

. Leitungskabel des Hauptscha!*~rs

. Leitungskabel des

Geschwindigkeitsmessers

. Leitungskabel der Blinkleuchte

(Linke)

. Geschwindigkeitsmesserkabel
. Es muR darauf geachtet werden, da®

das Verlegen des Bremsschlauches
und der Leitungskabel! fir die

Blinkleuchten sich vom Modell mit
Einscheibenbremse unterscheidet.

. Bremsschlauch 1

. Bremsschlauch 2

. Bremsschlauch 2

. Verbindung

. Geschwindigkeitsmesserkabel
. Leitungskabel des vorderen

Bremslichtschalters

. Leitungsdraht fiir rechten

Lenkerschalter

. Band
. Kabelfiihrung

Nur das Kupplungskabel durchfiihren.

. Band
. Leitungsdraht fiir linken

Lenkerschalter

. Olstandschalter

. Oltank-Entliiftung

. Leitungskabel des Olstandschalters
. Kabelbaum

. Leitungskabel des Schwungrad-

Magnetziinders

. Leitungskabel der CDI-Einheit
. Darauch achten, daR die hintere

Federung nicht beruhrt wird.

An der Aussparung des-
Dampfergehéusses entlang fihren.
(Dadurch wird verhindert, da® das
Leitungskabel nicht durch den Batter
iekasten beschadigt wird.)

Position, wo der Kabelbaum
angeklammert wird.

. CDI-Einheit
. Bremslichtschalter (Rechte)
. Kabelfiihrung (mit dem Schutzblech

fest verbunden)
Leitungskabel des Regler/
Gleichrichters anschlieBen.
(Nach dem Anschlul3, an den
Batteriekasten befestigen.)
Klammer




SCHALTPLAN

Rechte vordere Blinkleuchte
Bremslichtschalter vorne
Unterbrechungsschalter
Beleuchtungsschalter
Ausschalteinheit

Zindspule

CDI-Einheit

Rahmen (Masse)
Leerlaufschalter

10. Wechselstrom-Magnetziinder

n \_| 11. Olstandsanzeige
!
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12. Rechte hintere Blinkleuchte
13. Schluf3/Bremsleuchte

— -
I

&
ey
(——

[
eE
I~
<
=
=
S|w
N
]
w4 @
O| O
1 O

®)
g

14. Linke hintere Blinkleuchte

B/W| B wiw ;
i 15. Sicherung
L 11 16

. Regler/Gleichrichter
B/R
O% B W WWSb 17. Motorstoppschalter
L
I
I
I
I
|
f
I
I
I
|
l
f

os)
=
1 7

GR Br L

YIG|WIG
L 9 Br BO
L >=

% Sb B 18. BIininghtreIais
@ 19. Batterie
20. Thermofiihlereinheit
21. Signalhornschalter
— 22. Uberholungsschalter
23. Blinklichtschalter
24. Aufblendschalter
25. Signalhorn
26. Linke vordere Blinkleuchte
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27. Hauptschalter mit Lenkerschlof3

Dg :
— 28. Positionslampe
29. Scheinwerfer
] 30. Zungenschalter
[ 3 B—l:| B 31. Instrumentenbeleuchtung
32. Oldruckwarnleuchte

33. Leerlaufkontrolllampe

34. Fernlicht
35. Blinkleuchte

I 36. Blinkleuchte

Y Y 37. Instrumentenbeleuchtung

— B: 38. Temperaturanzeige
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39. ANMERKUNG

1. Bei den fiir Deutschland und Frankreich bestimmten

Modellen unterscheidet sich ein Teil des Hauptschalter-

Stromkreises vom oben gezeigten.
2. Das fir Deutschland bestimmte Modell besitzt keine
ch— ] Blinklicht-Ausschalteinheit.
3. Die fur England bestimmte Positionslampe hat eine
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FARBKODIERUNG

Dg Dunkelgrin GlY Griin/Gelb

Ch Dunkelbraun G/W Grun/Weil
Himmelblau Br/W Braun/Weify
Braun YW Gelb/Weil}
Blau L/W Blau/Weil
Gelb W/R Weil/Rot
Schwarz RIY Rot/Gelb
Griin L/R Blau / Rot
Rot G/R Griin/Rot
Rosa L/B Blau/Schwarz
Weil Y/G Gelb/Griin
B/R Schwarz/Rot Y/B Gelb/Schwarz
B/W Schwarz/Weilk
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